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Yiiksek Lisans Tezi
OZET

DOGU KARADENIZ BOLGESI LIMANLARININ KARADENIZ SAHIL YOLUNA
UYGULADIGI TRAFIK BASKISI

Halil ibrahim KURT

Karadeniz Teknik Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisti
Deniz Ulastirma Isletme Miihendisligi Anabilim Dal1
Danisman: Dog. Dr. Ersan BASAR
2015, 66 Sayfa, 14 Sayfa Ek

Dogu Karadeniz’de bulunan Trabzon Rize ve Hopa limanlarina gelen ve giden
yiikler karayolu ile tasinmaktadir. Buda liman hinterlandinda yer alan karayollarinda agir
tagitlarin yogunlugunu artirmaktadir. Agir tasitlarin bu yogunlugu trafik hacminde bir
baski unsuru olusturmakta ve trafik kazalarinin baslica nedenleri arasinda sayilmaktadir.

Bu c¢aligmanin amaci, Trabzon, Rize ve Hopa Limanlarini kullanan agir tasitlarin
Karadeniz sahil yolu {izerinde olusturmus oldugu trafik yogunlugu ve agir tasit kazalar
analiz edilerek, limanlarin karayollarina olan trafik baskisini ortaya koyarak bu durumu
azaltacak Oneriler sunmaktir. Bu kapsamda D.010-21’den D.010-26’ya kadar olan devlet
karayolu ile 885-01 ve 02 il yollarinda agir tasitlarin karigmis oldugu trafik kazalari
incelenmigtir. 2009-2013 yillar1 arasinda ¢alisma alaninda yer alan limanlar igerisinde
Trabzon Limaninin karayoluna olan baskisi ortalama % 8.6, Rize Limaninin ortalama %
5.8 ve Hopa Limaninin ortalama % 5 oldugu hesaplanmistir. Sonug¢ olarak ¢alisma
sahasinda meydana gelen agir tasit trafik kazalarinin liman bdlgelerinde yogunlastig
gorilmistiir. Dogu Karadeniz’de demiryolu baglantis1 ve kara terminallerinin kurularak

karayolu trafik baskis1 azaltilacag anlasilmigtir.

Anahtar Kelimeler: Tasimacilik, Agir Tasit Kazalari, Dogu Karadeniz Limanlari,
Karayolu Giivenligi, Trafik
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Master Thesis
SUMMARY

THE TRAFFIC OPRESSION IMPOSED TO THE BLACK SEA COASTAL HIGHWAY
BY THE EASTERN BLACKSEA PORTS

Halil ibrahim KURT

Karadeniz Technical University
The Graduate School of Natural and Applied Sciences
Maritime Transportation and Management Engineering Graduate Program
Supervisor: Assoc.Prof.Dr. Ersan BASAR
2015, 66 Pages, 14 Pages Appendix

The land routes carry the freight that is handled by Trabzon, Rize and Hopa ports.
This situation increases the intensity of heavy vehicles on the land roads around the port’s
hinterland. This element of oppression to the traffic volume can be considered the main
cause of the traffic accidents.

Aim of this study is to analyze the intensity and accidents of the heavy vehicles
around the Trabzon, Rize and Hopa port’s hinterland; and to observe the oppression to the
general traffic, to be able to put forward a suggestion that may decrease the phenomenon.
In this study, the heavy vehicle accidents that occurred on the state ways from D.010-21 to
D.010-26 and on the provincial ways 885-01 and 02 are examined. Between years 2009
and 2013, it is calculated that the oppression of the Trabzon, Rize and Hopa ports to land
routes are %8.6, %5.8 and %5 respectively. In conclusion, it is observed that the heavy
vehicle accidents increased their intensity in the areas closer to the ports. It is understood
that building of the dry-ports and railway can decrease this traffic oppression on the land

routes.

Key Words: Transportation, Heavy Vehicle Accidents, Land Routes Safety, Traffic,
Eastern Blacksea Ports.
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1.GENEL BILGILER

1.1.Giris

Kiiresellesme olgusu ile hizla gelisen diinyada ekonomi, teknoloji ve toplumsal
alanlarda pek c¢ok degisim ve gelisim yasanmaktadir. En hizli degisim endiistri devrimi ve
sonrast goriilmiis; bu devrim ile toplumun yapisi, iiretim bi¢imlerinde énemli degisimler
olmustur (Giivenal vd., 2005). Bu gelisim ve degisimler sayesinde iiretimin girdilerinden
olan isgilicii ve hammadde ile c¢iktis1 olan {iriinlerin pazarlanabilmesi i¢in tagimacilik
sektorlinde artis gozlenmistir. Boylece tasima, insanlarin giin iginde gergeklestirdigi
faaliyetler icerisinde en 6nemli ve oncelikli yere sahip olmustur.

Isyeri, fabrika, okul, vb. etkinlik merkezlerinin farkli yerlerde olmas1 ve bu merkezleri
birlestirmenin yaninda bu merkezler arasinda insan ve yiik tagima ihtiyaci, tagimaciligin
Oonemini daha da arttirirken, toplumlarin gelismislik diizeylerine, teknolojilerine, siyasi
durumlarina, egitim ve kiiltiir seviyelerine bagli olarak degisiklik gdstermektedir. Ornegin
gelismis iilkelerde tasima ihtiyaci ve tasima gesitliligi ¢ok fazla iken, gelismekte olan ya da
gelismenmis iilkelerde tagima ihtiyaci fazla, ama tasima cesitliligi azdir (Ozgan vd., 2007).

Toplumlar i¢in ulastirmanin 6énemi giin gectikge artmakta ve bu artis pek ¢ok ciddi
problemi de beraberinde getirmektedir. Bu problemlerin en 6nemlileri trafik kazalar1, kirlilik
(hava, giiriiltii, cevre vb.), enerji gereksinimi, zaman kaybi, trafik tikanikligi olarak
siralanabilir. Bu problemler igerisinde trafik kazalari onemli bir yere sahiptir. Trafik
kazalarinin meydana getirdigi maddi ve manevi kayiplar 6nemli boyutlardadir. Bu kayiplar
kisi i¢in oldugu kadar toplum ve iilke ekonomisi i¢in de ¢ok 6nemli bir sorun tegkil etmekte
ve beraberinde agir maddi sorumluluk getirmektedir (Tuncuk, 2004). Trafik kazalarmnin her
gecen giin artmasinin nedenlerinin basinda sorunun ¢6ziimii i¢in yapilan arastirmalarda hem
disiplinler aras1 yaklagimlarla hem de kurumlar arasi yaklagimlarla saptanmasi gereken
strateji ve hedeflerin tam olarak belirlenememesi, problemin ¢6ziimiinde bilimsel ¢alismalar
yapilmasi gerekliliginin kavranamamis olmasidir (Ozgan vd., 2007).

Ayrica 1980 sonrasi siirecte yasanan kiiresellesme olgusu, ekonomik ve teknolojik
geligsmelerle birlikte birgok alanda oldugu gibi diinya ticaretini etkilemistir. Artan diinya
ticaretine paralel olarak da tasimacilik artmistir (Erol, 2009). Diinya ticaretin % 90’nindan

fazlas1 denizler tizerinden gergeklesmektedir (WTO, 2014). Denizlerin karalarla olan



baglantisint da limanlar saglamaktadir. Dolayisiyla demir yolu baglantisinin bulunmadigi
limanlar bdlgesinde ciddi bir agir tasit trafigi’ yasanmaktadir. S6z konusu bu yogunluk,
liman giizergdhinda bulanan karayollarina olan baskiy1 artirmaktadir. Bu baski yiiziinden
tasimaciligin en 6nemli problemlerinden biri olan trafik kazalarinda artis yasanmaktadir.
Ayrica, bu yollarin siirekli olarak agir tasitlar tarafindan kullanilmasi ile karayollarinda ciddi
alt yap1 hasarlar1 olusmaktadir. Soyle ki Karayollar1 Genel Midiirliigii (KGM) verilerine
gore 1 adet kamyon 4833 adet otomobile, 1 adet kamyon romork veya gekici yar1 romork ise
6833 adet otomobile esdeger hasar vermektedir (KGM, 2011a)

Bu caligmada Trabzon, Rize ve Hopa Limanlarini kullanan agir tagitlarin karayolunda
olusturdugu trafik baskisi analiz edilmistir. Calismada kullanilan veri seti Karayollar1 Genel
Miidiirliigiinden, Trabzon, Rize ve Artvin Il Emniyet Miidiirliiklerinden ve Deniz Ticaret
Odasindan elde edilmistir. Burada amag, limanlar1 kullanan agir tasitlarin karismis oldugu
trafik kazalar1 belirlenerek, liman trafigi baskisi altinda kalan karayolundaki yogunlugun
belirlenmesi ile limanlardan kaynaklanan trafik yogunlugu ve bu yogunlugun sebep oldugu
trafik kazalarinin asgari seviyeye indirilebilmesi hususunda yapilabilecekler hakkinda fikir
sunmaktir. Calismanin sonuglarindan konuyla ilgili politika yapicilar, uygulayicilar,
denetleyiciler ve lisansiistii 6grenciler faydalanabilir.

Yukarida kavramsal gergevesi ¢izilen bu ¢alisma bes boliimde ele alinmistir. Birinci
boliimde, konuyla ilgili genel bilgilere yer verilmistir. Bu kapsamda oncelikle tasima
kavrami ve tiirleri, liman kavrami ile Trabzon, Rize ve Hopa Limanlarinin genel durumu
hakkinda bilgi verilip, ilgili limanlarda elleclenen yiik miktarlari analiz edilmeye
calisilmistir. Ikinci boliimde yapilan ¢alismalar belirtilmistir. Ugiincii béliimde, bulgular
degerlendirilerek tablolar halinde gosterilmistir. Dordiincii bolimde ortaya ¢ikan sonuglarla
ilgili genel bir degerlendirme yapilarak tartisma ve sonuglar verilmistir. Besinci bolimde

bazi onerilerde bulunularak ¢alisma tamamlanmastir.

1.2. Tasima Kavram ve Tiirleri

Tarih Oncesi ¢aglardan beri yapilmakta olan tasimacilik, insanlarin veya iiriinlerin

yararli oldugu varsayilan bir amaca yonelik yer degistirmesi islemidir. Literatiirde

! Literatiirde briit agirhgi 4,5 tondan fazla olan tasitlar agir tasit olarak adlandirilmaktadir (Saplioglu ve
Karagahin, 2010).



tagimacilik iglemine iliskin birgok farkli tanim yapilmistir. Bu tanimlardan bazilar1 agagida
aciklanmistir.

Barda (1964), tasimacilik islemini; insan veya esyanin, ihtiyaglar1 gidermek amaciyla
zaman ve mekan faydasi saglayacak sekilde, yer degistirmesine imkan saglayan bir hizmet
tiirli, Yiksel (1987), insan ve insana yararli bir seyin bulundugu yerden kullanilacag: yere
Ozelliginin bozulmadan miktarinin azaltilmadan ggtiiriilmesi, Yayla (2002) ise yararl
oldugu varsayilan bu yer degistirme islemlerinin yerine getirilmesi olarak tanimlamistir.

Yukarida yapilan aciklamalar 1s1ginda tasimacilik islemi; insanlarin ve yiiklerin
ulasmasini saglayan islerin ve araclarin tiimii olarak ifade edilebilir. ilkel zamanlarda bile
insanlarin avlanma ve barinma nedeniyle yer degistirme talebi dogmustur. Esyanin yer
degistirmesi ise ilk ve 6nemli bir ulasim sorunu olarak ortaya ¢ikmistir. Tasimaciligin
kisilere ve esyaya yer ve zaman yarari sagladigi bilinmektedir. Eger kisiler ve esyalar hi¢ yer
degistirmeden islevlerini yerine getirebilselerdi dogal olarak tagima hizmeti diye bir sey s6z
konusu olmayacakti. Tasimacilik faaliyetleri, depolanma sansi olmadigi i¢in sunuldugu yer
ve zamanda deger tasirlar. Bundan otiiriidiir ki plansiz ve diizensiz bir tasima sistemi
ekonomik yonden fayda yerine zarar getirir.

Tasimacilik faaliyeti bir amag i¢in yapilir ve her ulasim faaliyetinin bir baglangic ve
bitis noktas1 vardir. Bunlarin hepsi iilke cografyasinda ve ekonomik ortamda yasayan
kisilerin katilhmiyla gerceklesmektedir. Bu sebeptendir ki bir {ilkenin ekonomik ve sosyal
yapist tagima Sistemine son derece baglidir. Tasimacilik, her ekonomik ve sosyal faaliyeti
etkileyerek giinliik hayatin 6nemli bir par¢asini olusturur. Tagima sistemi yeterli olmayan
iilkelerin sosyal yapilar1 daha geri, ekonomik giicleri daha zayiftir. Toplumsal hicbir yap1
ulasim sisteminden ayr diisliniilemez.

Sanayi devriminden sonra tasimacilik islemi deniz, kara ve demir yolunda
yogunlagsmistir. Kiiresellesme siireci ile birlikte artan diinya ticaretine paralel olarak da
tasimacilik faaliyetleri yogunlasmis ve bes farkli temel tiire ayrilmistir. Bunlar; karayolu,
demiryolu, denizyolu, havayolu ve boru hatt1 tasimacilik tiirleri olarak siralanmaktadir.

Tasima faaliyetinin yerine getirilmesinde farkli ulastirma sistemlerinden
yararlanilabilmektedir. Bu sistemler, karayolu tasimaciligi, havayolu tagimaciligi, denizyolu
tagimaciligl, demiryolu tasimaciligi ve boru hatt1 tasimaciligidir (Erkayman, 2007).

Ulkenin cografyasina, arazi kullanimina, yerlesmelerin dagilimina ve ekonomik giice
bagl olarak en uygun ulasim koordinasyonunun saglanmasi gerekir. Ulkenin neresinde

hangi ulagim tiirlerinin nasil olusturulup isletilecegi bu nedenlerle ¢ok ciddi bir ¢aligmay1



gerektirir. Ayrica her bir tagima sisteminin kendine 6zgii istiin ve olumsuz yanlar1 vardir.
Asagida tasimacilik tiirlerinin 6zellikleri, Gistiin ve zayif yonlerine deginilmistir.

Karayolu Tasimaciligi; {icret karsiliginda yiikiin bir yerden diger bir yere tasinmasini
karayolu ile saglayan ve tagimaci ile gonderici arasinda bir sézlesme yapilmasini gerektiren
bir tagima sistemi olarak tanimlanmaktadir (Baki, 2004).

Karayolu tasima sistemleri, teknoloji, aglar, uluslararasi ve yerel kurallar ve
diizenlemeler, bilgi ve iletisim, lojistik ve hizmet anlayis ve uygulamalarindan meydana
gelmektedir. Esnek bir yapiya sahip olan karayolu tasimaciligi, kapidan kapiya tagimacilik
yapilabilen tek tasimacilik sistemidir. Bu sistemler, tasima operatorleri, i¢ ve dis miisteriler,
ekonomik ve sosyal faktorler ile devletin ortaya koydugu yasal ¢erceve ile siirekli etkilesim
halindedir. Bu tasimacilik tiiriinde kullanilacak olan araglarin (kamyon, tir, otobiis... vs.)
sermaye maliyetleri diger segeneklerdekine kiyasla nispeten daha az olup, anilan tagimacilik
tiirii kisa mesafeli tasimacilik icin uygundur. Ote yandan, farkli yiik cesitleri igin
kullanilabilen bu sistemde birim tasima maliyetleri yiiksektir. Ayrica, agirlik ve boyut
sinirlamalar1 olup, hava sartlarindan ve trafikten etkilenmektedir. Bunun yaninda 6lcek
ekonomisi i¢in sinirlt yeteneklere sahiptir. Rekabet ortami yiiksektir. Ulagtirma hizinin
yiilksek olmasina kargin kamu otoritesince konulan hiz sinirlarina uymak zorunludur
(Kayserilioglu, 2004).

Karayolu tasimacilik sektoriinde arz ve talebin etkilesiminde destek hizmetler,
tasimaya olan talep, giizergah ve alternatif yollar, terminaller, giimriikler, sinirlar, ara gecis
noktalari, araglar, isletmelerin sayisi, kurallar ve diizenlemeler etkin rol oynamaktadir. Buna
gore tasima sistemleri 6zellikle teknoloji, iletisim, ekonomi gibi dissal faktorlerden yogun
olarak etkilenmektedir (Baki, 2004).

Demiryolu Tasimaciligi; yiikte agir, pahada ucuz iriinler i¢in uygun bir tagimacilik
sistemidir. Toplu gonderimler nedeni ile 6lgek ekonomisi ve verimlilik bakimindan
uygundur. Tasima kapasitesi yiiksek olup yiiksek hizli demiryolu sistemi sayesinde yiiksek
servis hizi saglayabilir. Ancak eski demiryollarinda ulastirma hiz1 diistiktiir. Sermaye ve
bakim maliyetlerinin yiiksekligi piyasaya girisin oniindeki en biiyiik engel olup genellikle
devlet tarafindan isletilmektedir. Vagonlarin ortalama omrii 20 yil oldugu i¢in karayolu
tasimaciligina kiyasla degisim ve gelismelere daha ge¢ ayak uydurabilmektedir. Diinyanin
topografik yapisindan otiirii demiryolu rotalar1 esnek bir yapiya sahip degildir. Bu

olumsuzluklara karsin diinyada demiryolu tasimaciligina olan ilgi artmistir (Erol, 2009).



Diinyada demiryoluna olan talebin artmasinda, hatlarin iiretim ve tiiketim merkezleri
ile birlikte kombine tagimacilik operasyonlarina elverigli hale gelmesi temel rol
oynamaktadir. Uluslararas1 yasal diizenlemelerdeki basitlestirme ve uyum calismalar ile
cevre giivenligine yonelik ortak mutabakatlar, bu alana olan talebi artirmaktadir (Canci ve
Erdal, 2003).

Denizyolu Tagimaciligi; Gemilerle yapilan tagimacilik olarak adlandirilmakta olup,
bliyiik miktarlarda tasinan yiikler ve ton basi fiyat1 ucuz malzemeler i¢in uygun bir tasima
tiirtidiir. Denizyolu tasimaciligi; tasima tiirleri arasinda en diisiik tasima maliyetli ve glivenli
olanidir. Tasinabilen yiik ¢esidi acisindan, ¢ok fazla cesitte yiik tasinabilmektedir. Ancak
tasima hizi diisiik, yatirim maliyeti yiiksek ve yatirnmin geri 6deme siiresi uzundur. Rota
bakimindan esnek bir yapiya sahip olmasina ragmen, karayla tek baglantis1 olan limanlarda
yasanacak tikaniklik, bu tasima seceneginde yiikleme-bosaltma islemlerinde gecikmelere
sebebiyet verebilmektedir (Canci ve Erdal, 2003).

Havayolu Tasimaciligi; giiniimiizde daha ¢ok 6zellikli {irlinlerin taginmasinda tercih
edilmektedir. Sabit iki nokta arasindaki tasimay1 saglayan yiiksek degerli, esnek, zaman
hassasiyetli, kiigiik miktarli tagimalar i¢in en uygun ve hizli olan tasima tiiriidiir. Kisa siirede
cok hizli teknolojik ve yapisal degisiklikler gdsteren bir sektordiir. 500 km’den daha uzun
mesafeler i¢in tercih edilmektedir. Ancak en pahali tasima seklidir. Birim tasima, yatirim,
sermaye ve isletme maliyetleri oldukga yiiksektir (Erkayman, 2007).

Boru Hatt1 Tagimacilig1; dogal gaz, ham petrol, petrol {iriinleri, su ve kimyasallar gibi
biiylik miktarlardaki sivi ve gaz tasimaciliginda kullanilmaktadir. Kara ve Denizyolu
tasimaciliklarina kiyasla yatirim maliyeti daha yiiksek olan boru hatt1 tasimaciliginin; diger
tasima tiirlerinden hizli, giivenli, ¢evreci olmasi ve atmosfer kosullarindan etkilenmemesi
yaninda yatirimi daha kisa siirede geri 6demesi gibi tistiinliikleri vardir. Bu nedenle petrol ve
dogal gaz, iiretim merkezlerinden tiiketim bolgelerine en ekonomik sekilde boru hatlari ile
tasinmast 6n plana c¢ikmaktadir. Ham petrol genellikle boru hatlar1 ile uygun limanlara,
buradan da tankerlerle rafinerilere veya direk boru hatlariyla rafinerilere ulastirilmaktadir.
Dogal gaz ise iretim bolgelerinden tiiketim yerlerine hem boru hatti ile hem de
stvilagtirilarak tankerler vasitasiyla ulagtirilmaktadir (Serbetei, 1998).

Yukarida genel olarak agiklanan tagimacilik tiirlerin birbirlerine kiyasla {istiin ve

zayif yonleri Tablo 1.1°de verilmistir.



Tablo 1.1. Tasima tiirlerinin iistiin ve zayif yonleri (Canci ve Erdal, 2003).

Hizmet Cesitli

Tasima . Ulastirma Verilen Mallari ..Tarlfe“ . Tarifelerin
L Maliyet . Yiiklemlerin Uygulanmasinin

Tiirii Hizx Yerlerin  Kullanma o - oo

- Sikhig1 Giivenligi
Sayisi Becerisi
Karayolu Yiiksek Hizli Cok Genis Yiiksek Yiiksek Yiiksek
. i Cok -

Denizyolu Cok Diisiik Yavas Sinirh Yiksek Cok Diisiik Orta

Havayolu Cok Yiiksek  Cok Hizli Genig Sinirhi Yiiksek Yiiksek

Demiryolu Diisiik Yavas Sinirh Yiiksek Diisiik Yiiksek

Boru Hatti Diisiik Yavas Cok Sinirlt  Cok Sinirlt Orta Yiiksek

Tablo 1.1’de tasima maliyeti bakimindan en disik maliyetin oldugu tasima
seceneginin denizyolu tagimaciligi oldugu goriilmektedir. Hiz faktorii bakimindan en hizl
tasima secenegi ise havayolu tasimaciligidir. Bununla birlikte, hizmet verilen yerlerin
miktar1 agisindan 6n plana ¢ikan tasima segenegi, karayolu tasimaciligi olmasina ragmen,
yiik ¢esitliligi acisindan yine deniz tagimaciligi daha avantajli bir konuma sahiptir.

Yapilan agiklamalar her tagima tiiriiniin kendine 6zgii operasyonel ve ticari olmak
lizere Uistiin ve zayif yonlere sahip oldugunu ortaya koymaktadir. Bu nedenle tagima tiiriiniin
kalitesi ile ortaya c¢ikacak maliyetler arasinda optimal bir denge kurularak, uygun tasima
seceneginin belirlenmesi gerekmektedir (Erol, 2013).

Denizyolu tasimaciligi; insanlik tarihi boyunca diinya refah diizeyinin artmasinda ve
insanlarin zenginlesmesinde onemli bir rol oynamistir. Diinya ekonomisi 6nemli derecede
denizyolu tagimaciligina bagli bulunmaktadir. Bu nedenle denizyolu tasimacilii lojistigin
en Oonemli kismini olusturmaktadir (UNCTAD, 2011). Teknolojik gelismeler ve sanayi
devrimi ile diinya denizyolu tasimacilifi gelisim gostermistir. Yasanan teknolojik
gelismelerin etkisiyle iirlin ¢esitliligi artmig, tasima kosullart ve gemilerin daha modern hale
getirilmesiyle de hammaddelerin bir yerden bir yere taginmasinda gemi ticaretinden daha
fazla yararlanilmistir (Duru ve Yoshida, 2011).

Denizyolu tagimaciliginda seyahat stiresi diger tasima sekillerine gore ¢ok daha uzun
olsa da, uzak mesafelere tasima yapildigi distiniildiiginde denizyolu tasimaciliginin
maliyetten dolay1r tercih edildigi goriilmektedir (Kdse, 2012). Deniz tasimaciligi, diistik
maliyetle biiylik hacimli tasimalar i¢in en elverisli ulasim sektoriidiir (Kdse ve Bagar, 2013).
Denizyolu tasimaciliginda tasima maliyetleri demiryoluna gore 3,5, karayoluna gore 7 ve
havayoluna gore 22 kat daha ucuzdur (Baki, 2004). Bunun yaninda, dokme yiikler igin deniz
tasimaciligr disinda hicbir tasima sistemi rasyonel degildir. Bu tiir yiiklerde cografi

bakimdan kara tagimaciligi uygun goriilse bile ekonomik bakimdan deniz tagimacilig1 daha



uygundur (Huseynzade, 2006). Ayrica, sanayi hammaddesini olusturan c¢ok biiyiik
miktarlardaki yiiklerin bir defada tasinmasi imkanini saglamasi, sinir asimi olmamasi,
giivenilir olmasi, mal zayiatinin en alt diizeyde olmasi, diger kayiplarin hemen hemen hig
olmamasi gibi etkenlerde sayesinde de diinya ticaretinde ithal ve ihrag yiiklerinin %90’dan
fazlasi deniz yoluyla tasinmaktadir (WTO, 2014).

Ote yandan, yiikiin tasinacag1 mesafe arttik¢a kullanilacak olan tasima seceneklerinin
sayis1 da artmaktadir. Dolayisiyla uzun mesafeli tasimacilikta birden fazla tasima
seceneginin kullanilmasi hem bir zorunluluk hem de maliyet agisinda daha ekonomik bir

yontemdir.

1.3. Taszmacilik Modlar1

Tasima seceneginin  sayisina  gore tasimacilik  iglemi  farkli  sekillerde
adlandirilmaktadir. Bu kapsamda, taginacak olan yiik, gidecegi yere gore sadece bir tagima
tiirii kullanilarak tasiniyorsa buna unimodal (tek tiir) tasimacilik, birden fazla tasima tiirii
kullanilarak tasiniyorsa multimodal tasimacilik denilmektedir (Demirlioglu, 2008).
Tasimacilikta anlamlar1 tam olarak birbirine karsilik gelmeyen fakat birbirine ¢ok yakin
multimodal (¢ok modlu tasima), intermodal (modlar arasi tasima) ve kombine tagimacilik

gibi kavramlar bulunmaktadir (Demirlioglu, 2008).

1.3.1. Cok Modlu (Multimodal) Tasimacihik

Yiiklerin tasima siiresince tek bir tagima birimi icerisinde iki veya daha fazla tagima
tirii kullanilarak, tasima tiirleri arasindaki gecislerde yiikiin kendisinin degil tasima
biriminin elleglendigi tasima sekline ¢ok modlu tasimacilik denir (Demirlioglu, 2008). Cok
modlu yilik tagimaciliginda, konteyner ya da treyler icerisindeki yiik baslangi¢ noktasinda
son noktaya kadar tagima tiirlerinin kombinasyonuyla hareket eder. Tagimaciliginin baslica
ozelligi, modlar arasindaki ekipmanin serbest degisimidir. Bir kamyonun konteyner pargasi,
bir ucagin i¢inde taginabilir veya bir demiryolu araci denizyolu tasimaciligi ile tasinabilir.
Cok modlu yiik tasimaciliginin, konteynerlerin tiirler arasinda aktarimini saglayabilmek i¢in
ozel tipte ellegleme ekipmanlar1 gerektirir. Bu ekipmanlar ¢ok modlu tagimacilik iiniteleri

(ITU) olarak tanimlanmistir (Ergin ve Cekerol, 2008). Cok modlu yiik tasimaciligi sagladigi



kolaylik nedeniyle lojistik islevinin gergeklestirilmesinde Onemli rol oynar. Lojistik,
pazarlama operasyonlar1 ve firetim ile ilgili konular1 kolaylastirarak miisteri
gereksinimlerinin tatminini saglamak amaciyla, iiretim noktasindan tiiketim noktasina dek
mallarin, hizmetlerin ve bunlara iliskin enformasyonun etkili ve verimli bir sekilde akisi
saglayan ve gerektiginde depolamanin planlandigi, kontrol edildigi ve gerceklestirildigi bir
misyon yiiklenmistir. Lojistik fonksiyonu, kolaylik, tatmin, operasyon gibi kelimeleri i¢inde

barindirmaktadir (Bowersox ve Closs, 1996).

1.3.2. Kombine Tasimacilik

Kombine tasimacilik, tek ve ayni tagima {initesi veya araciyla birden fazla tagimacilik
tirii kullanilarak yapilan tasima seklidir ve modlar arasi (intermodal) tasimaciligin
sinirlandirilmis bi¢imi olarak diisiiniilebilir. Ana giizergadhi demiryolu ya da deniz yolu olan
ve 300 km.’den fazla olan tagimalar i¢in elverislidir. Kullanilan kaynaklarda ve yasanan
uygulamalarda tanim konusunda farkli algilamalar s6z konusudur. Kombine tasimacilik,
coklu veya c¢ok tiirlii tasimacilik terimlerinde kullanildigi gibi iki ya da daha fazla
tagimacilik tiiriiniin bir arada kullanildig1 tagimalar olarak da ifade edilir (URL-1, 2015).
Uluslararas1 Demiryollar1 Birligine gore kombine tagimacilik; ayni tasima {initesi iginde
veya karayolu tasit1 ile mod (tasima sekli) degisirken esyanin kendisinin elleglenmedigi,
yiikiin iki veya daha fazla tasima modu kullanilarak taginma seklidir (URL-1, 2015).

Genelde karayolunu olabildigince az kullanma olanagi saglayan ve birden fazla
ulagtirma tiiriinden yararlanilan bir tasima sistemi anlatilmak istenir (Cekerol, 2007). Bu
tasimaciligin temel amaci, her tirlii isletme ici ve isletmeler arasi tasimanin bir tasima

zinciri olugturarak rasyonel bir sekilde gergeklestirilmesidir (Cakici, 1978).

1.3.3. Modlar Aras1 Tasima (Intermodal Transport)

Giliniimiizde en yaygin ve cagdas tasima modlar arasinda yer alan intermodal
tasimacilik yiik ve yolcunun, ¢ikis noktasindan varis noktasina kadar tek bir sefer tarifesiyle,
iki yada daha fazla tasima modunun birbiri ile baglantili ve koordineli olarak taginmasidir
(Southworth ve Peterson, 2000). Konteyner ya da treyler igerisindeki yiik baslangig

noktasindan son noktaya kadar tasima tiirlerinin kombinasyonuyla hareket eder.



Tasimaciligin baglica 06zelligi, modlar arasindaki ekipmanin serbest degisimidir. Bir
kamyonun konteyner pargasi, bir ucagin i¢inde tasinabilir veya bir demiryolu aract
denizyolu tasimaciligl ile tasmabilir (Cekerol, 2007). Modlar arasi tasima, daha biiyiik
hacimleri tasimak i¢in bir tagimacilik modundan digerine seyir halinde degisme olanak
saglanir (URL-1, 2015).

Tek modlu tagima yonteminde tek tip araglara yogunlasilir ve her bir tasima modu;
kapasite, giivenlik, esneklik, enerji sarfiyati ve ¢evreye olan etkileri agisindan farklilik
gosterir. Intermodal tasimacilik sisteminde ise bu araclarin performanslarii birbiriyle
uyumlu sekilde birlestirerek, ¢evre dostu anlayis icerisinde etkili, giivenli ve esnek bir yap1
kazandirilip, ihtiyag¢ sahiplerinin istekleri en iyi sekilde saglanir (Cekerol, 2007).

Yiik tagimaciliginda tasima tiirlerinin her birinden faydalanma prensibi esas olmak
tizere; lilkenin sosyal durumuna, mali imkénlarina, sahip oldugu enerji kaynaklar ile
arazisinin topografik 6zelliklerine ve teknolojik yapisina gére uygun tasima tiirlerinin segilip
her birine gerekli olan agirligin verilmesi gerekmektedir. Bunun yaninda tagimacilik bir
biitiin olduguna gore, farkli tasima tiirleri arasinda dengelerin saglanmasi, tiirlerin
birbirlerinin rakibi degil birbirlerini besleyen sistemler seklinde bir biitiin olarak isletilmeleri
tilke icin ekonomik, hizli, giivenli bir tasima hizmetinin saglanmasinda gbéz Oniinde
tutulmasi gereken ana unsurlaridir.

Yapilan agiklamalar gostermistir ki gerek unimodal gerekse multimodal ya da
intermodal tagima bigimlerinde en yaygin ve agirlikli tagima tiirii denizyolu tagimaciligidir.
Denizyolu tasimacilifinin karalarla olan baglantisin1 limanlar saglamaktadir. Dolayisiyla
limanlardan yasanabilecek bir aksaklik ya da tikaniklik anilan tagima big¢imini olumsuz bir
sekilde etkileyecektir. Calismanin bu béliimiinde liman kavrami ve limanlarin tagima sistemi

icerisindeki 6nemine deginilecektir.

1.4. Liman Kavram ve Onemi

Liman; tasimacilikta yliik ve gemi ile denizden karaya hizmet faaliyeti saglayan
yapilardir (Cullinane vd., 2004). Diger bir tanimda ise liman, rihtim veya iskelelerine
gemilerin, deniz tasima araglarimin yanasip baglanabilecegi veya su alanlarma
demirleyebilecegi imkanlar1 kapsayan, tekneden kiyiya, tekneden tekneye, kiyidan tekneye
yiik ve insan nakli, teknelerin baglanip kaldirilmasi veya demirlemeleri, esyanin karada ve

denizde teslimi i¢in tesisleri ve olanaklar1 bulunan sinirlandirilmis kara ve deniz alanlaridir
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(Zorlu, 2008). Denizyolu tagimaciliginin temel elemanlarindan biri olan limanlar ayni
zamanda bu tagimaciligin baslangi¢c ya da bitis noktasini etkiler. Dolayisiyla liman; genis
anlamda, deniz tagimaciliginin baslangi¢ ya da bitis noktasi olarak da tanimlanabilir. Bunun
yaninda liman, tasima hizmeti sirasinda bir tasima sisteminin sekil degistirdigi ulastirma
altyapis1 olarak da ifade edilebilir (Akten, 1992). Bu yoniiyle liman, kara ve deniz
ulagiminin birbirlerine doniistiikleri bolge olarak da tanimlanabilir.

Cagimizin tasimacilik anlayisi satici ile alict arasinda kesintisiz bag kurma bi¢imi
olarak ifade edilebilmektedir. Bu sebeple tasimacilik bir zincir olarak goriilmektedir.
Kesintisiz ulasim hizmeti, tasima zincirini bir biitiin olarak belirlemektedir. Liman da bu
biitiin i¢inde bir kopriibasi vazifesi gérmektedir. Diger bir deyisle, glinimiizde liman, yiikiin
bir tasima sisteminden diger bir tasima sistemine aktarildigi ara baglanti {initesi durumuna
gelmistir (Akten, 2006). Limanlar aktarma {initesi pozisyonuna gelmistir bu da transit
(aktarma) liman kavramini ortaya ¢ikarmistir. Gilinlimiizde ¢ok onemli olan bu kavram
limanlarin ileriye doniik gelismesinde ve rekabet edebilir konumda bulunmasinda anahtar rol
oynayacaktir (Zorlu, 2008).

Limanlar, kesisen bir¢ok faaliyetin olusturdugu karmasik bir sistem oldugundan,
ulagim zinciri i¢inde Onemli diigiim noktalar1 olma &zelligini, ekonomik ve ticari
sistemlerdeki degisikliklerin yer aldig1 noktalar olmasinda da gostermektedir. Mallarin bir
iilkeye girdigi veya bir iilkeden ¢iktigi noktalar olan limanlarin, iilkenin sosyo-ekonomik
yapist tizerinde onemli etkileri bulunmaktadir. Ayrica, liman, bir ticaret merkezidir. Burada
hizmet {iretilir. Hizmet iiretiminde de genellikle kar esastir. Uretilen hizmetin kalitesi
ekonominin rekabet giiciinii etkiler. Kaliteli hizmet verilen limanlar sayesinde bir ekonomi
uluslararasi rekabet giicii kazanir. Giinlimiizde limanlar, bulunduklari1 kentlerin vazgegilmez
bir parcast haline gelmis ve yakin g¢evresindeki kentlerin gelisimini de etkilemislerdir
(Yiksekyildiz, 2010).

Yukarida tamimi1 ve Onemi ifade edilen limanlar farkli misteri guruplarina gesitli
hizmetler sunmaktadir. ADB (2000) miisteri gruplarina gore yaptigi siniflandirmada, liman
hizmetlerini gemilere ve yiiklere verilen hizmetler olarak ikiye ayirmigtir.

Gemilere verilen hizmetler pilotaj (kilavuzluk), romorkaj, baglama, tarama, gemi
onartmi  ve c¢evreye yonelik hizmetleri kapsarken, yiiklere yonelik hizmetler
yiikleme/bosaltma, ellegleme, kara ulastirmasina nakil, depolama, giivenlik ve ekipman
kiralanmasindan olusmaktadir (ADB, 2000). iskele hizmetleri kapsaminda gemilere verilen

pilotaj, romorkaj ve baglama gibi hizmetler kamu isletmeleri veya 6zel sirketler tarafindan
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saglanabilmektedir. Pilotaj, geminin limana giivenli olarak girebilmesi ve limandan giivenli
olarak ¢ikabilmesi icin gerekli islemleri kapsamaktadir. Romorkaj ise romorklar araciligiyla
geminin manevra yapmasina iliskin islemler iken, baglama geminin giivenli bir sekilde
iskelede kalmasina yonelik olarak verilen hizmetleri icermektedir (Yiiksekyildiz, 2010).

Limanlarda verilen en 6nemli ve ayni zamanda liman gelirleri igerisindeki en biiyiik
paya sahip hizmet tiirii ise ylik ellegleme hizmetidir. Ellegleme hizmeti, ylikiin kiyidan
gemiye ve gemiden kiyiya hareketleri ile yiiklerin liman tesislerindeki tiim hareketlerini
kapsamaktadir. Geg¢miste yiikiin gemiden kiyiya emniyetli bir sekilde bosaltilmasi
(stevedoring) ve kiyidan gemiye giivenli bir sekilde yiiklenmesi islemleri farkli isciler
tarafindan gerceklestirildiginden bu hizmetler arasinda bir ayrim s6z konusu olmaktaydi.
Giintimiizde ise tiim yiik ellegleme hizmetlerini ¢esitli ekipmanlarla gergeklestiren sirketler
bulunmakta olup bu firmalar kuru yiik, sivi ylik ve konteyner gibi yiik tiplerine gore
uzmanlagmislardir. Yiik sahiplerine yonelik hizmetler ise gemi limana gelmeden Once
limandan yararlanabilmek i¢in gerekli islemleri takip etmekle gorevli acenteler tarafindan
yerine getirilmektedir (Trujillo ve Cruz, 2000).

Bir liman isletmesinin yukarida belirtilen hizmetlerde etkin bir calisma ortami
saglayabilmesi i¢in amacina, biiylikliigiine, faaliyetlerine ve bulundugu ortama uygun bir
sekilde organize olmasi gerekmektedir.

Limanlar yukarida ifade edilen islevlerini yerine getirirken bulundugu bdlgelerdeki
karayoluna trafik baski olusturur. Bu ¢alismada, Dogu Karadeniz Bolgesinde bulunan
Trabzon, Rize ve Hopa Limanlarimin karayolu yapisi tlizerinde olusturdugu baski

hesaplanacagi igin ¢calismanin bu boliimde ilgili limanlar hakkinda genel bilgiler verilmistir.

1.4.1. Trabzon Limani

Mumhanednii (Moloz) mevkiinde Pontus'lar tarafindan yapilan Trabzon Limani, MO
117-119 yillarinda bugiinkii yerine taginmistir. 1946 yilinda temeli atilan yeni liman, 1954
yilinda tamamlanarak hizmete girmistir. 1990 yilinda limanin modernizasyonu yapilan
liman bugiinkii konumuna getirilmistir (URL-2, 2014). Trabzon Limani, 2003 yilinda
ozellestirilerek, 30 yilligima Trabzon Liman isletmeciligi A.$’ne devredilmistir (DTO,
2008). Trabzon Limanm doguda, Narlik Burnu (enlemi 40° 57' 30" kuzey, boylami 40° 02'
30" dogu) ile batida, Isikli Burnu’ndan (enlemi 41° 06' 36" kuzey, boylami 39° 25' 00"
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dogu) genel kuzey istikametine ¢izilen hatlar ve ona bitisik Tiirk karasulari ile sinirlanan

deniz ve kiy1 alanidir (Resmi Gazete, 1999). Limanin krokisi Sekil 1.1°de gosterilmistir.

Sekil 1.1. Trabzon liman:

Trabzon Limani’nin biiyiik mendirek uzunlugu 1.135 metre, tali mendirek uzunlugu
ise 440 metredir. Biiylik mendirek ucu ile tali mendirek ucu arasinda kalan liman agzi
genisligi 250 metredir (URL-3, 2014). Trabzon Limani’nda 6 adet rithtim bulunmaktadir.
Toplam 1.525 metre rihtim uzunlugu olan Trabzon Limani’nin derinligi 2,5 metre ile 10
metre arasinda degismektedir. Bu rihtimlarin uzunluk, derinlik ve gemi yanasma

kapasitelerine iliskin bilgiler Tablo 1.2.’de verilmistir.

Tablo 1.2. Trabzon limanina ait rihtim bilgileri (Yiiksekyildiz, 2010).

Rihtim / Iskele Uzunlugu Derinligi Gemi Kabul
Numarasi (m) (m) Kapasitesi (adet)
Rihtim 1 30 9 -

Rihtim 2 400 9 3

Rihtim 3 580 9,3 5

Rihtim 4 290 10,3 3

Rihtim 5 200 2-5 1

Ro-Ro Rihtimi 25 9,3 1

Trabzon Liman Baskanlig1 sinirlar1 igerisinde yer alan Akgaabat iskelesi, Petrol Ofisi

Anonim Sirketi (POAS) samandira Tesisleri, Yomra Balik¢i Barinagi ve Trabzon
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Limant’nin yillik yiik ellecleme kapasitesi; 2.370.000 ton dokme kati yiik, 650.000 ton
dokme siv1 yiik, 1.900.000 ton karigik yiik, 100.000 adet tekerlekli arag ve 175.000 TEU
konteynerdir (Denizcilik Mistesarligi, 2006). Trabzon Limani yillik 2.500.000 ton yiikiin
depolanabilmesine imkan veren agik alana ve yillik 500.000 ton yiikiin depolandig1 kapali
depolara sahiptir. Limanda 306.000 m? giimriiklii alan mevcuttur (URL-3, 2014).

Tablo 1.3. Trabzon liman1 yiik elle¢leme ekipmanlari (Yiiksekyildiz, 2010).

Ekipman Kaldirma kapasitesi Sayisi Model y1il1
Treyler 40 ton 10 1987
Forklift kargo 3-10 ton 16 1988-2004
Forklift konteyner 25 ton 1 1983
Yiikleyici 0,7-1,6 ton 4 1986-2004
Mobil ving lastik tekerli 10-100 ton 9 1983-2004
Reach stackers (Konteyner istifleyici) 40 ton 1 1987
Rihtim vinci 3-25 ton 9 1962-1988
Traktor 2 ton 2 1983-1996
Diger (Cekici) 40 ton 7 1988

Tablo 1.3.’de de belirtildigi gibi limanda 9 adet hareketli ving bulunmakta olup
kaldirma kapasiteleri 10 ile 100 ton arasinda degismektedir. Rihtim vinci olarak kullanilan 9
adet, 3 ile 25 ton kaldirma kapasitesine sahip ving ve konteynir yiiklemesi i¢in kullanilan 1
adet 40 ton kaldirma kapasiteli konteynir istifleyicisi vardir. Limanda degisik kaldirma
kapasitelerine sahip forkliftler bulunmakta olup genel yiik ve konteynir elleclemesinde
kullanilmaktadir. Konteynir elleglemesi igin ayrica ¢ekici ve treyler bulunmakta olup
bunlarin kaldirma kapasiteleri 40 tondur (URL-3, 2014).

2003 yilinda Basbakanlik Ozellestirme Idaresi Baskanhiginca yapilan ihale sonucu
Trabzon Limani’nin otuz yillik igletme hakki 21.11.2013 tarihinde Albayrak Grubuna ait
Trabzon Liman Isletmeciligi A.S tarafindan devralinmistir. Limanin adi daha sonra
ALPORT olarak degistirilmistir (URL-3, 2014). Bunun yaninda Tablo 1.4.’te 6zellestirme

sonrast Trabzon limaninda yer alan faaliyetlere iliskin sayisal veriler goriilmektedir.

Tablo 1.4. Trabzon liman1 yiik ellecleme faaliyetleri (DTO, 2014).

Yillar  Yiikkleme Bosaltma Toplam TEU Gemi Yolcu Arag
2004 326 1.089 1.414885 2.415 811 22.247 3.592
2005 231 973 1.204.000 1.606 819 22.454 4.232
2006 427 1.108  1.447.967 5.442 862 31.153 7.955

2007 635 1.374 1.726.618 19.216 1.043 48.062 10.425
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Tablo 1.4’{in devami

Yillar  Yiikleme Bosaltma Toplam TEU Gemi Yolcu Arag
2008 926 1295 2.221.152 22.104 1.220 55.204 10.976
2009 721 1.256  1.960.710 21.057 1.242 56.084 7.043
2010 697 1.457  2.154.267  28.658 987 43.550 5.111
2011 620 1.681  2.301.000 37.076 880 21.432 678
2012 704.864 2.342.503 3.047.367  28.72 983 10.111 518

2013 510.016 2.682.745 3.192.761 - - - -

Tablo 1.4’te goriildiigii tizere elleglenen yiik miktarinda 2004 yilindan itibaren artig
yasanmistir. Bu artis 2008 yilinda durmus olup elle¢lenen yiik miktar1 2009 yilinda
azalmistir. 2009 yili itibari ile bosaltma miktari artmaya baslarken yiikleme miktarinin
azaldig1 goriilmektedir. Yiikleme miktarlarindaki azalisa gerekce olarak Rusya’da 2013
yilinda yapilan kig olimpiyatlar1 sebebiyle 2009 yilinda Sochi Limanmim Ro-Ro trafigine
kapatilmis olmas1 gosterilebilir (Basar, 2013). Bu durum 2004 yilinda 3592 adet olan arag
miktariin 518’¢ kadar diismesiyle agik¢a goriilmektedir. Bunun yaninda TEU bazinda
yiikleme miktar1 2004 yilina gore ¢ok ciddi sekilde artmistir. Bu da Trabzon Limaninin Ro-
Ro tasgimacilikla kaybetmis oldugu yilik potansiyelini konteyner yiikler ellegleyerek
karsilamaya calistigin1 gostermektedir. Ayrica Sekil 1.2°de yilikleme, bosaltma ve elleglenen

toplam yiik miktarlarinin trendi goriilmektedir.
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Sekil 1.2. Trabzon limani yiik elle¢leme degisim grafigi (DTGM, 2014).

Sekil 1.2°de goriildiigii iizere elleglemenin 6nemli bir kismini tahliye edilen yiikler

olusturmaktadir. Yiiklenen yiik miktar1 ise gittikge azalmaktadir. Diger bir ifade ile 2004
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yilinda sonra Trabzon Limaninda yiik bosaltma faaliyetleri siirekli olarak artarken, yiikleme
faaliyetleri 2008 yilindan sonra azalmaya baslamigtir. Bunun sebebi daha oncede ifade
edildigi gibi Trabzon-Sochi hattindaki ara¢ tagimaciliginin agirlikli olarak Samsun limanina

kaymasindan kaynaklanmistir.

1.4.2. Rize Limani

Osmanli Imparatorlugu déneminde, sehir merkezinde dogal koylarda gektirmelerle
yiikleme ve bosaltma islemleri yapilmistir. Daha sonra, Rize’de bulunan Cay Isletmeleri
Genel Miidirligii'ne (CAYKUR) ait bir c¢ay fabrikasi oniinde kurulan iskeleye komiir
tasityan gemilerin yanasmasi saglanmistir. 1966 yilinda balik¢r barmagi olarak yapimina
baslanan Rize Limani insaat1 1991 yilinda tamamlanmistir. Bakanlar Kurulu’nun 85/9194
sayili karan ile Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri Genel Miidiirliigii'ne devredilmis ve bu
tarihten itibaren yatirnmlar hizlanmistir. Rize Limani, 1997 yilinda o6zellestirilerek, 30
yilligina Rize Liman Isletmesi Yatirim A.S’ne (RIPORT) devredilmistir (DTO, 2008).

Rize Limani enlemi 41° 02° 47 kuzey, boylam1 40° 34’ 30” dogu olan Tashdere
Burnu mevkiinde ve bu mevkiden batiya, enlemi 41° 02> 41” kuzey, boylam1 40° 30° 15~
dogu mevkiinde ve bu mevkiden giineye enlemi 41° 02° 28” kuzey, boylam1 40° 30’ 15”
dogu olan Piryos Burnu mevkiine ¢izilen hatlarla kiy1 arasinda kalan deniz alanidir (Resmi

Gazete, 1980). Limanin krokisi Sekil 1.3’de gosterilmistir (URL-4, 2014).

Sekil 1.3. Rize limani
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Rize liman1 mendiregi 1.500 metre uzunlugundadir (URL-4, 2014). Liman 8 adet
rthtimdan olusmaktadir. Bu rihtimlarin uzunluk, derinlik ve gemi kabul kapasitelerine ait

bilgiler Tablo 1.5’de verilmistir

Tablo 1.5. Rize limanina ait rihtim bilgileri (Yiiksekyildiz, 2010).

Rihtim / Iskele Uzunlugu Derinligi Gemi Kabul Kapasitesi (adet)

Numarasi (m) (m)

Rihtim 1 200 12 1
Rihtim 2 130 9 2
Rihtim 3 200 8 2
Rihtim 4 30 6,5 1
Rihtim 5 130 45 2
Rihtim 6 72 45 1
Rihtim 7 95 45 3
Rihtim 8 200 45 5

Rize Liman Baskanlig1 smirlar1 igerisinde yer alan Unye Cimento tesisi liman1 ve Rize
Limant’nin yillik yiik ellegleme kapasitesi; 1.900.000 ton dokme kat1 yiik, 50.000 adet
tekerlekli arag ve 1.000.000 ton karisik yiiktiir (Denizcilik Miistesarligi, 2006). Rize
Limani’nda kat1 yiikler, parlayici, patlayict maddeler, kimyasal maddeler vb. i¢cin 100.000
ton depolama imkéni1 saglayan agik alan mevcuttur. Kapali ambarlarin mevcut depolama
imkan1 yillik 500.000 tondur. Limanda 6.300 m? gimriiklii ve 80.000 m? giimriiksiiz alan
bulunmaktadir. Limanda yillik 52.000 TEU kapasitede konteyner depolama alami da
mevcuttur (URL-4, 2014). Rize Limani’nda her biri 10 ton kapasiteli 2 adet mobil ving, 3
adet paletli ving, 1 adet 10 tonluk forklift, 1 adet 5 tonluk linde forklift, 1 adet 200 m
uzunlugunda saatte 250 ton yiikleme kapasiteli yiikleyici konveyor bant, 3 adet lastikli
yiikleyici, 1 adet saatte 250 ton yilikleme kapasiteli gemi yiikleyici (ship loader)
bulunmaktadir. Rize Limani’nda bulunan yiik ellecleme ekipmanlarina ait bilgiler Tablo
1.6°da verilmistir. Thtiya¢ halinde vingler disaridan kiralanmakta veya iiciincii sahislara

indirim yapilarak kendi imkanlariyla bosatmalarina olanak taninmaktadir.

Tablo 1.6. Rize liman1 yiik ellecleme ekipmanlar1 (Yiiksekyildiz, 2010).

Ekipman Kaldirma kapasitesi ~ Sayisi
Lastikli mobil ving 10 ton 2
Forklift kargo 2 5-10 ton 2
Yiikleyici konveyor bant 250 ton/saat 1
Lastikli yiikleyici - 3
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Tablo 1.6’nin devami

Ekipman Kaldirma kapasitesi ~ Sayisi
Gemi yiikleyici (ship loader) 250 ton/saat 1
Paletli mobil ving 25 ton 3

Rize limanma gelen gemilerin tasidiklar1 yiikler genellikle komiir, mermer, kireg,
ingaat demiri, seramik, giibre ve kumdur. Tablo 1.7’de Rize limaninin yiik ellecleme

miktarlar1 gosterilmistir.

Tablo 1.7. Rize liman1 yiik ellecleme faaliyetleri (ton) (DTGM,2014).

Yillar  Yiikleme Bosaltma Toplam TEU Gemi

2004  196.228 351.775 548.003 - -
2005 218.55 425.833 650.853 - -
2006  216.900 537.008 754.108 - -
2007  259.202 507.468 766.669 6 359

2008  225.903 495.651 721.554 - 415

2009  274.820 471.882 746.702 - 336
2010 270.288 519.253 789.541 - -
2011  255.397 764.153 1.019.550 430 476

2012  267.023 872.641 1.139.663 604 456
2013  271.261 867.330 1.138.591 - 411

Tablo 1.7’ de goriildiigii gibi limana ugrayan gemi sayilarinda yillar itibari ile 6nemli
bir degisiklik goriilmemis olup genelde ayni gemiler limana ugramaktadir. Buna karsilik
elleclenen yiik miktar1 2013 yilinda 1.138.591 ton olarak ger¢eklesmis olup 2004 yilina
kiyasla artis % 100’den fazla olmustur. Yine Tablo 1.7°de yiikleme miktarlarinda ¢ok ciddi
bir degisiklik olmamakla beraber bosaltma miktarlarinda yine 6énemli bir artis olmustur. Bu
artis 2012 yilinda 872.641 tona ulasarak zirve yapmistir. Bu kapsamda Sekil 1.4’te yiikleme,

bosaltma ve elleclenen toplam yiik miktarlarinin trendi goriilmektedir.
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Sekil 1.4. Rize liman yiik ellegleme degisim grafigi (DTGM, 2014).

Sekil 1.4’te goriildiigl lizere bosaltilan yiikk miktar1 2004-2013 doénemleri arasinda
artis egilimindedir. 2010 yilindan ise bosaltilan ylik miktarinda hizli bir artis gostermistir.
Buna karsin yiikleme miktarlar1 ortalama ayni diizeyde seyretmistir. Bunun nedeni ise

limandan diizenli olarak maden cevheri ihracat1 yapiliyor olmasidir.

1.4.3. Hopa Limam

Hopa Liman1 Dogu Karadeniz’in dogu smirinda, Giircistan Cumhuriyeti hududunda
Sarp sinir kapisina 15 km mesafede bulunan genel amach bir limandir. 1962 yilinda proje
calismasi tamamlanan limanin ingaatina 1963 yilinda baslanmis olup, 1972 yilinda yapimi
tamamlanan boliimleriyle hizmete acilmistir.

[k baslarda Denizcilik Bankast TAO Trabzon Liman Isletmesi Miidiirliigii’ne bagl
olarak, Hopa Liman Isletme Sefligi adi ile isletilen ve genisleme calismalar1 kisim kisim
devam eden Hopa liman1; Agustos 1986 tarihinde Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri A:S Genel
Miidiirliigi biinyesinde miistakil isletme miidiirliigiine donistirilmistiir (Resmi Gazete,
1981).

Haziran 1997 yilina kadar faaliyetine Tiirkiye Denizcilik isletmeleri A.S. Hopa Liman
Isletmesi Miidiirliigii {invan1 ile devam etmekte iken Basbakanlik Ozellestirme Idaresi
Bagkanligi Ozellestirme Yiiksek Kurulunun 9 Mayis 1997 giin ve 22984 sayili Resmi
Gazetede yayinlanan ve uygulama sekli isletme hakkinin otuz yil siire ile devredilmesi

yontemi ile Ozellestirilmesi hakkindaki karar sonucu, 17 Haziran 1997 tarih itibariyle
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ozellestirilmis olup, isletmeciligin fiilen 27 Haziran 1997 tarihi itibari ile Park Denizcilik ve
Hopa Liman Isletmeleri A.S.’ne devredilmistir (URL-5, 2014). Limann krokisi Sekil 1.5de

verilmistir.

Sekil 1.5. Hopa liman

Sekil 1.5°de goriildigli tizere Hopa Limani ana mendirek uzunlugu 2.150 ve tali
mendirek uzunlugu 470 metredir. Mendirekler arasi mesafe, liman agzi genisligi olup
gemilerin girig yaptig1 yerdir. Bu mesafe 250 metredir (URL-5, 2014). Hopa Limani’nda
mevcut 9 adet rthtimin toplam uzunlugu 1.346 metre’dir. Rihtimlardan 6 tanesi yiik ve Ro-
Ro gemileri i¢in hizmet verirken diger rihtimlar balik¢i, motor ve askeriye i¢in hizmet
vermektedir. Yiik gemileri i¢in liman derinlikleri 10 metre olup Ro-Ro gemileri i¢in derinlik
seviyesi 9 metredir. Hopa Limani her tiir geminin yanasabilecegi sekilde yapilmis olup yillik
1.440 adet kuru ve sivi dokme yiik gemisine hizmet verecek kapasitededir (URL-5, 2014).
Bu rihtimlarin uzunluk, derinlik ve gemi yanasma kapasitelerine iliskin bilgiler Tablo 1.8’de

verilmistir.

Tablo 1.8. Hopa limanina ait rihtim bilgileri (Yiksekyildiz, 2010).

Rihtim / iskele Numarasi U21(1r1T1]1;1 gu Derinligi (m) K;Z;T,:ega(t; l:jle )
Rihtim 1 215 10 290
Rihtim 2 38 9 60
Rihtim 3 195 10 307
Rihtim 4 100 10 157

Rihtim 5 198 10 311
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Tablo 1.8’in devami

Rihtim / Iskele Numarasi Uzunlugu Derinligi (m) Gemi Kabul

(m) Kapasitesi (adet)
Rihtim 6 180 45 -
Rihtim 7 120 45
Rihtim 8 100 45 -
Rihtim 9 200 10 315

Hopa Limam1 kapasitesi incelendiginde dokme kuru ve sivi yilik ellecleme
kapasitesinin digerlerine nazaran daha fazla oldugu goriilmektedir. Konteyner elle¢lemesi
icin ayrilan kapasite dokme yiiklere gore oldukga diisiik olup, genel kargo yiikleri kapasitesi
600.000 ton/y1l ile orta siralarda yer almaktadir. Hopa Limani yiik ellegleme kapasitesi yillik
1.200.000 ton dokme kuru yiik, 900.000 ton dokme sivi yiik, 600.000 ton genel kargo ve
320.000 TEU konteynerdir (URL-5, 2014).

Hopa Limani yillik 1.200.000 ton yiikiin depolanabilmesine imkan veren acik alana ve
yillik 1.000.000 ton yiikiin depolanabildigi kapali depolara sahiptir. Liman i¢inde 30.000
TEU ve kara terminalinde 600.000 TEU konteyner depolanabilir. Limanda ayrica 72.622 m?
giimriiklii alan ile 18.770 m’ giimriiksiiz alan mevcuttur. Yillik konteyner depolama
kapasitesi liman i¢inde 30.000 TEU iken, kara terminalinde yilda 600.000 TEU depolama
yapilabilmektedir (URL-5, 2014).

Hopa Limani’nda yiik ellecleme islemleri i¢in 6 adet mobil ving bulunmakta olup
bunlarin emniyetli kaldirma agirliklart 40, 25 ve 10 ton arasinda degigsmektedir. Rihtimda
sabit durumda bulunan 25 ton kaldirma kapasitesine sahip bir rihtim vinci disinda yine
rthtimda bulunan ve hareket edebilen 5 ve 10 tonluk iki ving mevcuttur. Limanda konteyner
elleclemesinin yapilabilmesi i¢in 42 ton kaldirma kapasitesi bulunan bir adet konteyner
istifleyici ve degisik kaldirma kapasitelerine sahip 10 adet forklift bulunmaktadir. Hopa
Limani’nda bulunan yiik elle¢leme ekipmanlarina ait bilgiler Tablo 1.9°da verilmistir (URL-
6, 2014).

Tablo 1.9. Hopa limani yiik ellegleme ekipmanlari (Yiiksekyildiz, 2010).

Mobil vingler Rihtim vingler Forkliftler
Adet Ozellik Adet Ozellik Adet Ozellik
1 Mobil 40 ton 1 Sabit 25 ton 1 Konteyner istifleyici 42 ton
1 Mobil25 ton 2 Hareketli 15 ton 1 Forklift 10 ton
4 Mobil 10 ton 2 Nareketli 5 ton 4 Forklift 3 ton
5

Forklift 2,5 ton
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Tablo 1.9°da Hopa limaninda toplam 75 ton kapasite ile 6 adet mobil ving, 45 ton
kapasite ile 5 adet rihtim vingi, 42 ton kapasite ile 1 adet Konteyner istifleyici ve 15,5 ton
kapasite ile 10 adet forklift bulunmaktadir. Ayrica Tablo 1.10.’da Hopa limaninda

gergeklestirilen fiili ellegleme miktar1 goriilmektedir.

Tablo 1.10. Hopa limani yiik ellegleme faaliyetleri (ton) (DTGM, 2014)

Yillar Yikleme Bosaltma Toplam Gemi
2004 37.510 268.643 306.686 -
2005 37.450 294.114 335.924 -
2006 42.517 336.342 391.758 -
2007 61.554 391.405 452.959 393
2008 152.413 341.633 494.046 512
2009 40.861 457.176 498.037 703
2010 124.262 459.551 583.818 -
2011 175.044 407.751 582.795 520
2012 245.550 612.636 858.186 514
2013 295.748 578.281 874.023 422

Tablo 1.10. incelendiginde toplam elleglenen yiik miktar1 son iki yilda 2004 yilina
gore % 100 den fazla artig gostermistir. 2010 yilina kadar limandan yapilan yiikleme miktari
ise inigli ¢ikisl seyrederken bu yildan itibaren diizenli artig gostermistir. Toplam elleglenen
yiik miktarina bakildiginda ise 2004 yilindan 2013 yilina kadar % 100’den fazla bir artig
gostermistir.

Yiiksekyildiz (2010), yaptigi ¢alismada Hopa limanin ardbélgesini Artvin ili ve
cevre ilgeler olarak belirlemis ardbdlgedeki sanayi kuruluslarmin ¢ok az oldugundan
bahsederek, iyimser senaryo geregi sanayi kuruluslarmin artmasiyla GSYIH ile birlikte
nifusun da artacagi varsayiminda bulunarak yaptigi analize goére, 2025 yilinda liman
kapasitesinin asilacagini belirtmistir.

Limana bosaltilan yiik tipleri ¢ogunlukla komiir, ingsaat malzemesi, dondurulmus
balik ve motorin gibi ¢evrede yasayan halkin kullanacagi temel maddeler olmas1 nedeniyle,
niifus artisinin ad1 gecen yiikk miktarlarinin artisinda 6nemli rol oynayacagi ve bununda
liman yiik ellegleme hacmini arttiracagi sdylenebilir (Yiiksekyildiz, 2010). Limanin yiik
ellecleme degisim grafigi Sekil 1.6.’da verilmistir.
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Sekil 1.6. Hopa liman1 yiik ellegleme degisim grafigi (DTGM, 2014)

Sekil 1.6°da goriildiigii gibi yiikleme yapilan miktar 2010 yilindan itibaren siirekli bir
artis gostermektedir. Bosaltma miktar1 ise genel olarak artis egilimi gosterirken yillara gore
diizensiz bir seyir izlemektedir.

Limanlarin karalarla baglantisin1 saglayan karayolu ve demir yolu tasimaciligidir.
Dolayisiyla ¢alismanin bu kisminda yol ve boliinmiis yol kavrami, trafik ve kazalari

hakkinda genel bilgiler verilmistir.

1.5. Yol, Trafik ve Trafik Kazas1 Kavramm

1.5.1. Yol Kavram

Yol kavrami Tiirk Dil Kurumu (TDK) tarafindan, karada, havada ve suda bir yerden
bir baska yere gitmek igin asilan uzaklik olarak tanimlanmaktadir. Karayolu ise karada
insanlarin ve hayvanlarin ge¢cmesi i¢in agilan veya kendi kendine olusmus, yliriimeye uygun
yer olarak ifade edilmektedir. ifade edilen bu kavram Karayollar1 Genel Miidiirliigii (KGM)
tarafindan; otoyol, devlet karayolu, il yolu, kdy yolu, turistik yol, orman yolu ve sehir i¢i yol
olarak siniflandirilmaktadir (URL-7, 2014).

Otoyol, devlet ve il yollarmin plan, proje, yapim, bakim ve isletilmesi 5539 sayili
KGM Kurulus ve Gorevleri Hakkindaki Kanunla KGM’ye verilmistir. Turistik yollarin

yapim ve bakimi, Turizm Bakanlhiginca saglanan finansmanla KGM tarafindan
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yapilmaktadir. Koy yollar: ise il 6zel idare miidiirliiklerinin, orman yollart Orman ve Su

Isleri Bakanlig1’nin, sehirigi yollar ise belediyelerin sorumlulugundadir (URL-8, 2014).

1.5.2. Trafik Kavram

2918 Sayili Karayollar1 Trafik Kanunu’na (KTK) gore trafik kavrami, yayalarin,
hayvanlarin ve araglarin karayolu tizerindeki hal ve hareketleridir (Resmi Gazete, 1983).
Trafigin insan (siriicili, yolcu, yaya), ara¢ ve ¢evre (yol ve meteorolojik faktorler) olmak
{izere ii¢ ana unsuru bulunmaktadir. insan ve arag¢ karayolu trafiginin hareketli elemanlaridir.
Insan, diisiinebilen, karar alan ve uygulayan unsurdur; gerek kendi ve gerekse tasitin
hareketini planlar ve tanzim eder. Arag ise, biinyesinde bir teknik ariza olmadikga, insanin
iradesi altindadir. Yol ve g¢evre kosullari, sabit elemanlardir ve diger iki elemanin, kendi
kosullarina uymasin1 ve bu kosullara goére davranmasini zorunlu kilar. Bu kosullara

uyulmamasi neticesine ise kazalar olusur (Giivenal, 1982).

1.5.3. Kaza Kavrami ve Trafik Kazasi

TDK’ya gore kaza kavrami ise; istem dis1 veya umulmayan bir olay dolayisiyla bir
kimsenin, bir nesnenin veya bir aracin zarara ugramasidir seklindedir (URL-9, 2014).
Uluslararas1 Calisma Orgiitii (ILO) tarafindan yapilan tanima gore “belirli bir zarar ve
yaralanmaya yol agan, Onceden planlanmamis beklenmedik bir olay” seklindedir
(1LO,1983).

Diinya Saglik Organizasyonu (WHO) tarafindan ise “Onceden planlanmamis ¢ogu
zaman kisisel yaralanmalara, makinelerin, ara¢c ve gereclerin, zarara ugramasina, iiretimin
bir siire durmasina yol agan olay” olarak tanimlanmistir (WHO, 2015). Kurt (1993)’un
tanimma gore de “is kazasi, ig goren ise veya is egitimine giderken veya isletme iginde
calisirken veya calisma araglarinin bakimin1i ve muhafazasini yaparken aniden olan, is
gorene bedensel zarar veren olaydir”. Son olarak Meister (1987) kazayi, “sistemi veya bireyi
tahrip eden veya sistemin amacinin veya bireyin gorevinin basarilmasini etkileyen
istenmeyen olay” olarak tanmimlamistir. Yapilan kaza tanimlart bazi ortak kavramlar

icermektedir. Bu kavramlar; istenilmeyen, kacginilmayan ve kasit bulunmayan olaylardir.
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Ote yandan, kazalarin nedenlerinin ortaya konulabilmesi ve azaltilabilmesi amaciyla
bazi teoriler gelistirilmistir. Bu teoriler kaza sebep teorileri olarak adlandirilmaktadir. Kaza
sebep teorileri kazalar1 6nlemede referans noktasini olusturur. Heinrich vd., (1980), Colling,
(1990), Goetsch, (1993) ve Kurt’a (1993) gore kaza sebeplerini a¢iklamak i¢in gelistirilen en
temel kuramlar; “domino kurami”, “insan faktorleri kurami”, “kaza/olay kurami”,
“epidemioloji kurami”, “sistem kurami” ve “kombinasyon kuramidir” (Dizdar, 2001).
Belirtilen bu kuramlar asagida kisaca agiklanmistir.

Domino Kurami; Kazalarmin nedenleri ile ilgili gelistirilen ilk kaza sebep
kuramlarindan biridir. Kuram, kazalarinin nadiren tek nedene bagli oldugunu, genel olarak
zincirleme gelistigini ifade etmistir. Bu kurama gore kazalara yol agan bes temel faktor
vardir: Kalitsal-sosyal c¢evre, insan hatasi, giivensiz eylemler/mekanik veya fiziksel
tehlikeler, kaza ve yaralanma (Dizdar, 2001).

Kaza/Olay Kurami; Bu kuram insan faktorleri teorisinin genisletilmis bir halidir. Ek
olarak; ergonomik yetersizlikleri, hata yapma karar1 ve sistem hatalar1 gibi yeni elemanlar1
ortaya ¢ikarir. Epidemiyoloji Kurami; Cevre faktorleri ve hastalik arasindaki iliskiyi
belirleme ve ¢alisma i¢in kullanilan modellerin, ¢evre faktorleri ile kazalar arasindaki
sebepsel iligkinin aciklanmasinda da kullanilabilecegini savunur (Ozkilig, 2007). Sistem
Kurami; Bir kazanin olusabilecegi herhangi bir durumu, insan, makine ve ¢evreden olusan
bir sistem olarak goriir. Kombinasyon Kurami; Bir tek kuramin tek basina biitiin hadiseleri
aciklayamayacagini savunur. Kombinasyon kuramina gore kazalarin gergek sebebi iki veya
daha fazla modelin kombinasyonu ile elde edilebilir. Insan Faktorleri Kurami; Kazalari,
nihayetinde insan hatasindan kaynaklanan olaylar zincirine baglar. Kuram, asir1 yiik, uygun
olmayan tepki ve yerinde olmayan faaliyetler olarak insanin hata yapmasina yol agan ti¢
onemli faktorii igerir (Ozkilig, 2007; Dizdar, 2001).

Tanimi ve olusumu kisaca anlatilan kaza kavrami meydana geldigi alanda ve sebep
oldugu sonuglara gore birgok tiire ayrilmaktadir. Bunlardan biri de siiphesiz ki trafik
kazalaridir. Trafik kazasi, karayolu iizerinde hareket halinde olan bir veya birden fazla
aracin karigtigt Oliim, yaralanma ve zararla sonuglanmis olan olaylar olarak ifade
edilmektedir (Resmi Gazete, 1983).

Trafik kazalarinin gergeklesmesinde bir ya da birden fazla faktor, tek basina ya da
bunlarin kombinasyonlar1 seklinde etken olmaktadir. Trafik kazalarini olusturan etkenler
insan (stiriicii, yolcu ve yaya davraniglari), tasit (ara¢ tipi, yasi, yapisi, vb.), yol ve cevre

faktorii olarak siralanabilir. Bu etkenler trafik kazalarinin meydana gelme olasiliklarinda ve
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kazalarin siddetlerinde rol oynayan temel faktorlerdir (Tuncuk, 2004). Trafik kazalarinin
sonucunda, o0liim, ¢ok agir yaralanma, hafif yaralanma ve maddi hasar neticelerinden biri
veya birkaci ile karsilasilmasi s6z konusudur.

Gliniimiizde trafik kazalari, yol agtig1 kayiplarin biiyiikliigii ile tlim diinya iilkelerinin
miicadele ettigi en dnemli sorunlardan birisidir. Her giin diinyada yaklasik 3.400 insan trafik
kazalarinda hayatini kaybetmekte, on binlerce insan da yaralanmakta veya sakat kalmaktadir
(WHO, 2014).

Tirkiye’de trafik kazalari, gerek neden oldugu can ve mal kayiplar1 gerckse geride
biraktig1 sosyal ve psikolojik etkilerle {izerinde durulmasi, diigiiniilmesi ve mutlaka kalici
¢oziimler tiretilmesi gereken sosyal bir sorundur. Son birka¢ yilin kaza sayisi ortalamasi 1
milyonun iizerinde ve bu kazalarin maliyeti, Gayri Safi Yurti¢i Hasilamizin %1,5’ine (19.4
milyar TL), yatirnm biitcemizin ise %62’ sine (yatirim biitgemiz 32 milyar TL) denk
gelmektedir. Son on yila bakildiginda kaza yerinde 43.691 vatandasimiz hayatin1 kaybetmis,
1.595.802 vatandasimiz yaralanmis veya sakat kalmis oldugu goriilmektedir. Maddi hasar,
tedavi maliyetleri, yetismis insan kayb1 ve parcalanmais aileler boyutuyla da diisiiniildiiglinde
kazalarin sosyo-ekonomik etkisi daha da belirginlesmektedir (Yiice ve Yildiz, 2014) .

Tablo 1.10’da Tiirkiye genelinde 2009-2013 yillar1 arasinda karayollarinda meydana
gelen oliimli- yaralanmali ve maddi hasarli kaza sayilari ile toplam 6lii ve yarali sayisi

gosterilmistir.

Tablo 1.11. 2009-2013 Yillar1 arasi trafik polisi ve jandarma sorumluluk bolgesi kaza
sayilar1 (TUIK, 2014).

Oliimli,

Yaralanmal Kaza Maddi Hasarl1 Kaza Olii Sayisi Yaral1 Sayist

Yillar Toplam Kaza

2009 1.053.346 111.121 942.225 4.124 201.380
2010 1.106.201 116.804 989.397 4.045 211.496
2011 1.228.928 313.845 1.097.083 3.835 238.074
2012 1.296.634 153.552 1.143.082 3.750 268.079
2013 1.207.354 161.306 1.046.048 3.685 274.829

Tablo 1.11°de goriildiigii tizere lilkemizde trafik kazalar1 konusunda yapilan ¢alismalar
yetersiz kalmistir ve istenilen sonuca hala ulasilamamustir. 2013 yilinda tilkemizde yolcu

tagimaciliginin % 90,31 yiik tasimaciliginin da % 88,7’si karayolu ile tasinmaktadir (KGM,
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2014). Dolayisiyla yolcu ve yiik tasimaciliginda karayolunun kullanilmasi kaza sayilarinin
artisindaki en 6nemli faktordiir.

Tiire Kibar vd., (2013) yaptiklar ¢alismada yiik tasimaciliginda kullanilan agir tonajli
kamyon ve gekici gibi araglarin biiyiik hacimlerde olmasi ve kaza siddetlerinin fazla olmasi
kazalardaki 6liim ve yaralanma oranini artirdigini, karayolu giivenligi i¢in agir tasit

trafiginin neden oldugu kazalarin azaltilmasi gerektigini belirtmistir.

1.6. Karadeniz Sahil Yolu ve Baglantilar:

Karadeniz sahil yolu Sinop ilinden baslayip Sarp Sinir Kapisinda biten devlet
karayoludur. Yol insaatt 1997°de baslayip 2007 yilinda bitmistir. Sahil karayolunun
genisletilerek boliinmiis yola2 dontistiiriilmesi seklinde baslayan insaat, yer yer mevcut
yolun genisletilmesi seklinde yapilmissa da, bircok kesimde gilizergah tiimiiyle denize
alinmak suretiyle gergeklesmistir (URL-10, 2015). Karadeniz Sahil Yolu asagida Sekil
1.7°de gosterilmistir.
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Sekil 1.7. Karadeniz sahil yolu ve Tiirkiye tem yollar1 (URL-11, 2014).

2 Burada boliinmiis karayolu, bir yondeki trafige ait tasit yolunun bir ayirici ile belirli sekilde diger tasit
yolundan ayrilmasi ile meydana gelen karayolu tiirtidiir.
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Sekil 1.7°de goriildiigii lizere Karadeniz Sahil Yolu Sinop'tan baglayip Sarp Sinir
Kapisi'nda sona eren 604 kilometrelik bir seridi kapsar. Yapilis amaci, Karadeniz Sahil
Karayolu'nu giivenli ve kisa hale getirmek, ticareti ve turizmi artirmaktir. Karadeniz Sahil
Yolu, Sinop'tan Sarp'a kadar, 7 il, 64 il¢e, 17 bucak merkezi, 10 liman, 4 havaalani1 ve birgok
yerlesim birimine hizmet vermektedir (URL-10, 2015). Sinop ile Sarp sinir kapisi arasinda
yer alan D 010-15 ile D 010-25 km kesim numarali karayolu agin1 kapsamaktadir.

Tiirkiye’nin Asya ve Avrupa kitasi arasinda dogal bir koprii vazifesi gérmesinden
dolay1 uluslararasi anlagmalara dayali olarak insa edilen ve Tiirkiye iizerinden gegen bir¢ok
uluslararasi yol bulunmaktadir. Ayrica bu uluslararas: karayollarinin birgogu bu tez igin
belirlenen galisma alanindan gegmektedir. Sekil 1.8’de Tiirkiye {izerinden gegen uluslararasi

yollar goriilmektedir.
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Sekil 1.8. Tiirkiye’deki uluslararasi yol giizergahlar1 (KGM, 2015).

Sekil 1.8’de gortildiigl iizere Tiirkiye’deki uluslararasi karayollar1 Bati Anadolu’dan

Dogu Anadolu’ya; Kuzey Anadolu’dan Giiney Anadolu’ya genis bir yol agina sahiptir.


http://tr.wikipedia.org/wiki/Sarp_S%C4%B1n%C4%B1r_Kap%C4%B1s%C4%B1
http://tr.wikipedia.org/wiki/Sarp_S%C4%B1n%C4%B1r_Kap%C4%B1s%C4%B1
http://tr.wikipedia.org/wiki/Samsun
http://tr.wikipedia.org/wiki/Sarp,_Hopa
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Kirmuzi ¢izgi ile gosterilen yollar Trans-Avrupa Kuzey-Giiney Otoyollarimi (TEM®), mavi
¢izgi ile gosterilen yollar E yollarm®, sar1 ¢izgi ile gosterilen yollar Karadeniz Ekonomik
Isbirligi Teskilat1 (KEI) yollarini, yesil ¢izgi ile gdsterilen yollar Ekonomik Isbirligi
Teskilat1 (ECO) yollarini, turuncu ¢izgi ile gosterilen yollar Asya ve Pasifik Ekonomik ve
Sosyal Komisyonu (ESCAP) yollarini, pembe ¢izgi ile gosterilen yollar Avrupa, Kafkasya,
Asya Ulasim Koridoru (TRACECA) yollarini, buz mavisi ile gosterilen yollar Pan — Avrupa
Ulastirma Koridoru yollarin1 ve turkuaz ¢izgi ile gosterilen yollar Avrasya Karayolu
baglantilarin1 (EATC) ifade etmektedir.

Karadeniz Sahil Yolu TEM yollarina, E yollarina, ESCAP yollarina, Avrasya
Karayolu EATC yollarina, TRACECA koridoruna, KEI yollarina, ECO yollarina, Pan —
Avrupa, Ulastirma Koridor ve Alanlarma servis hizmeti saglamaktadir (KGM, 2015).
Karadeniz Sahil Yolu tizerinde s6zkonusu yollara saglanilan servis hizmeti bu yol {izerinde

yogun bir trafigin olusmasina sebebiyet verebilmektedir.

1.7. Konu ile Tlgili Daha Once Yapilan Cahsmalar

Literatiirde trafik kazalari ve limanlar {izerine bir birinden bagimsiz bir¢ok ¢alisma
yapilmistir. Fakat limanlardan kaynaklanan trafigin karayollarinda olusturdugu trafik baskisi
tizerine ¢alismalar oldukg¢a siirlidir. Asagida temel kabul edilebilecek belli bagh ¢alismalara
ve bu caligmalarin sonuglarina deginilmistir.

Trafik kaza analizleri konusunda yapilan ¢aligmalar genellikle 1960 yilinin ortasina
dogru tamamlanmistir. Bu yillardan sonra, arastirmacilar daha ¢ok kaza tahmin modellemesi
ile ilgilenmislerdir. Yapilan kaza tahmin modellemesi ¢alismalarinda, kaza olusumunda
trafik hacminin etkisi arastirilmis ve trafik hacmi, kaza olusumunu etkileyen bagimsiz
degiskenlerden biri olarak kabul edilmistir. Bu kabullerden ilki Satterwaite (1981) tarafindan
yapilmustir. Satterwaite yaptig1 ¢aligmada, kaza olusumu ile trafik hacminin birbirleriyle

iligkili oldugu ve yoldaki trafik hacminin artmasiyla kaza olusumunun da artacagi sonucuna

3 TEM otoyollar1 Trans-Avrupa Kuzey-Giiney Otoyolu (TEM) Projesi kapsaminda olusturulan yollardandir.
TEM projesi, BM ve AEK’nin teknik ve idari destegiyle 1977 yilinda kurulmus bir alt bdlgesel isbirligi
projesidir. Anilan proje, Avrupa ulastirma tarihinde en eski ve en gelismis bolgesel altyap:1 projelerinin
birisidir (URL-11, 2014).

* E yollan Uluslararasi Ana Trafik Arterleri Olusturulmas: Deklarasyonu (AGR) kapsaminda olusturulan
yollardandir. AGR 16 Eyliil 1950°de Cenevre’de Birlesmis Milletler (BM) ve Avrupa Ekonomik Komisyonu
(AEK) tarafindan hazirlanmistir. Tiirkiye, AGR Uluslararas1t Yol Aginin Giineydogu Avrupa uzantisinda yer
almaktadir (URL-11, 2014).
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varmistir. Bu temel iligki, tiim kaza tahmin modellemesi ¢alismalarinda baslangi¢ olarak
kabul edilmistir (Camkesen, 1998).

Paleti vd., (2010) 16 ve 17 yaslarindaki geng siiriiciilerin agresif siiriicti davraniglarinin
trafik kazalarinda ki yaralanma siddetine olan etkisini irdelemislerdir. Bu kisilerin emniyet
kemeri kullanmadiklari, alkollii olarak ara¢ kullandiklari, siiriici  belgelerinin
olmadiklarindan bahsederek, otoyollarda hiz limitini asma egilimlerinde olduklarin1 ve
agresif siiriicii davranislar1 gerceklestirdiklerini belirlemislerdir. ifade edilen yas gruplarinda
kazaya karisan siiriiclilerin yaralanma siddetinin fazla oldugunu belirtmisler ve bazi
Onerilerde bulunmuslardir.

Tire Kibar vd., (2013) yaptiklar1 ¢alismada, toplam tasit trafigi i¢indeki agir tasit
trafigi ylizdesi, % 40-50 seviyesinde olan Ankara-Aksaray-Eregli yolunda agir tasitlarin
karismis oldugu trafik kazalarmi istatistiksel olarak incelemis ve agir tasit kazalarmin
azaltilmasi i¢in alinmasi gereken 6nlemler hakkinda bilgi sunmuslardr.

Ehrlich vd., (2005) Israil’in en biiyiikk Haifa ve Ashdod limanlarinda yaklasik olarak
640 agir tasit siiriiciisiiyle yapmis olduklar1 cogu ¢oktan secmeli seksen soruluk ankette;
calisma kosullar, is¢i igveren iliskileri, soforliikk sartlari, uyku kalitesi ve c¢aligma
zamanlarinda yollarda karsilastiklar agir tagit kazalariin gegmisini irdelemislerdir. Ki kare
istatistiksel analiz testi uygulayarak, igveren baskisinin ve uzun calisma saatlerinin
limanlarda yaygmn oldugunu, diizensiz uyku probleminin ve yorgunlugun agir tasit
kazalarina sebebiyet verdigini belirtmiglerdir. Is stresini azaltmak, araglar1 takip etmek,
stiriciilerin hiz kontrollerini yapmak ve vardiya degisikliklerinin agir tasit kazalarim
azaltacagini one siirmiiglerdir.

Ulengin ve Onsel (1999), Transport Research-APAS- Database and Scenarios for
Strategic Transport isimli ¢aligmada, ulagim talebinin uzun doénemli analizine yonelik olarak
gerceklestirilen senaryolarda kullanilmis olan degiskenlere ve bu degiskenlere iliskin
verilerin hangi veri tabanlarindan elde edilebilecegine iliskin ayrintili bilgi verilmistir. S6z
konusu degiskenler genelde “Sosyoekonomik veriler”, “Ulastirma ekonomisi verileri”,
“Enerji verileri”, “Dis Ticaret verileri”, “Cevre verileri”, “Ulasim tiirii fiyat1 verileri” ve
“Kaza Verileri” alt basliklarinda toplanmaktadir. “Sosyoekonomik veriler” grubunun i¢inde
Gayrisafi Milli Hasila, sektdr bazinda iiretim diizeyleri (hacim), niifus, emekli niifusu

yiizdesi, istihdam, gelir diizeyleri vb. degiskenler yer almaktadir
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Beresford (1999) yiik tasimaciliginda maliyet ve zaman degiskenlerine gore en uygun
tagima seklini belirleyen bir model gelistirmis ve tasima modu veya kombinasyonu se¢imini
etkilen faktorleri 6n plana ¢ikarmustir.

Rondineli ve Bery (2000) calismalarinda diinya ¢apinda artan tagimacilik ve lojistik
faaliyetlerin ¢evresel etkilerini en aza indirmek i¢in kombine tasimaciligin kullanilmasinin
Onemini, tasima modlarmin g¢evresel etkilerini degerlendirerek vurgulamis ve ulastirmada
cevresel etki yonetimi ve bilgi sistemleri unsurlarini belirleyerek uygulama yapilmasi
gerekligini onermistir.

Esmer ve Kisi (2003) yaptiklart ¢alismada Ege ve Marmara Bolgesi limanlarinin
hinterlandlarinin sosyo - ekonomik gdstergeleri ile bu bolge limanlarinda elleglenen yiik
miktarlar1 arasindaki iliskiyi regresyon analizini kullanarak ortaya koymuslardir.

Casaca ve Marlow (2005) Avrupa Birligi’nde kisa mesafe deniz tagimaciligi ve yiik
tasimasinin karayolundan denizyoluna kaydirilmasi iizerine bir¢cok yayinin yapildigini fakat
istatistiklerin modlar arasi degisimin ¢ok az oldugunu ortaya ¢ikardigini, Avrupa kombine
lojistik tedarik zincirinde kisa mesafe deniz tasimaciliginin nasil daha fazla rekabetci
olacagini arastirmis ve tasima ana damarlarindan limanlardaki siirecin hizlandirilmasi ve
tastma modundaki diger paydaslarda stratejik ortakliklar kurularak verilen hizmetin
optimum seviyeye ulasabilecegini dnermistir.

Denizcilik Miistesarligr (2005) tarafindan hazirlatilan “Kabotaj Hatti Saha Etiid
Calismas1” sonug¢ raporunda, yurti¢i ylik tasimaciliginda denizyolu tagimasinin karayolu
tasimasi ile rekabet edebilecegi rotalar belirlenmis, bu rotalar i¢in ylik tahminleri yapilip
uygun gemi tipi belirlenerek, yeni gemi yatirim maliyetleri ve denizyolu tasima navlunlari
tizerine farkli senaryolar ile analizler yapilmistir.

Islam vd., (2006) calismalarinda az gelismis iilkelerdeki tasimacilik modlarinin genel
durumuna deginerek, Banglades’in ulusal ve uluslararasi tagimacilikta kullanilan tagima
modlarint analiz etmis, global gelismeler ve iilkenin ekonomik gelisiminin kombine
tasimaciliga yonelmeyi kaginilmaz kildigin1 ve bunun iginde yonetim organlarinin 6ncelikli
olarak altyap1 yatirimlari yapmasii ve yasal diizenlemelerin de gerekli oldugunu ileri
surmiuistiir.

Tiirk Sanayicileri ve Is Adamlar1 Dernegi (TUSIAD) tarafindan (2007) yayimlanan
“Kurumsal Yapisi, Yasal Cercevesi ve Gostergeleriyle Ulastirma Sektori” raporunun
multimodal tasimacilik ile ilgili kisminda, bir yiikiin ulagtirllmasina iliskin alternatif

senaryolar, siire ve maliyet yonlii karsilastirmalar hedeflenerek yapilan hesaplamalar
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sonucunda ulastirma siiresi bakimindan karayolu tasimasinin biiylik avantaja sahip oldugu
fakat maliyet agisindan demiryolu ve demiryolu-denizyolu multimodal tagimalarinin daha az
maliyetli oldugu belirtilmistir.

Perakis ve Denisis (2008), Amerika’daki kisa mesafe deniz tasimaciligini incelemis ve
iki ana tasima sekli olarak ro-ro ve konteyner tagimaciliginin yiiksek paya sahip oldugunu
belirtmistir. Avrupa Birligi kisa mesafe deniz tasimaciligi uygulamalarindan bahsederek
Amerika’daki kisa mesafe deniz tasimasi uygulamalar1 ile karsilastirmis, devaminda
Amerika’daki kisa mesafe deniz tagimaciliginin SWOT analizini yapmistir. Caligmasinin
sonucunda bu tagima seklinin faydalarin1 6zetleyip, kombine tagimaciligin paymnin artmasi
icin yasal diizenlemeler ve altyap: yatirimlarini gerektigini belirtmistir

Gozcli (2008), caligmasinda, Osmanli Devleti’'nden giiniimiiz Tiirkiye’sine degisen
ulasim politikalar1 kapsaminda kisa bir degerlendirme yaparak bir liman kenti olan Izmir ve
cevresindeki demiryollarinin dnemini belirtmis ve Izmir Limani’na tarimsal iiriinlerin
taginmasi sirasinda demiryollarinin oynadigi role deginmistir.

Dundovi¢ ve Vilke (2010) calismasinda, Hirvatistan’in baskenti Zagrep’teki Rijeka
limanina demiryolu baglanmasinin énemine iizerine bir ¢alisma yapmislardir. Bu c¢alismada,
Rijeka ve Zagrep arasindaki demiryolu baglantisi ile birlikte yapilmasi planlanan Rijeka -
Koper- Trieste arasindaki demiryolunun, Kuzey Adriyatik’in ti¢ 6nemli limanini birbirine
baglayacagindan bahsetmislerdir. Ayrica bu baglantinin Giiney Dogu Avrupa’yi, Avrupa’nin
merkezi ve batis1 ile baglantili hale getireceginden ve Kuzey Adriyatik trafigini
rahatlatacagini bildirmistirler.

Yiiksekyildiz (2010) yaptig1 ¢alismada, Trabzon, Samsun, Rize ve Hopa Limanlarinin
yiikleme bosaltma gelisimi ile bu limanlarin yer aldig1 kentlerin Gayri Safi Yurti¢i Hasilasi,
niifus rakamlart ve liman ardbolgelerinin Gayri Safi Yurtigi Hasilasi, arasindaki iliski
regresyon analizi ile saptanarak, her bir limanda gelecekte elleclenebilecek yiik miktart
tahmin etmistir.

Cekerol ve Nalgakan (2011) ¢alismalarinda, Tiirkiye’de lojistik sektorii igerisinde,
demiryolu tasimacilik moduna iliskin talebi analiz etmistir. Analizde, lojistik sektdriinde
onemli olan faaliyetleri géz Oniline alarak degiskenleri belirlemisler ve c¢oklu dogrusal
regresyon modeli olusturmuslardir.

Kose (2012) yaptig1 ¢alismada intermodal tagimaciligin en ekonomik iki ayagi olan
demiryolu ve denizyolu tagimaciligmin kombinasyonu sonucunda Trabzon limaninda

olusacak olan yiik hacmi incelenmis ve demiryolu olmasi durumunda Trabzon limaninda
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elleclenecek olan tahmini yiik hesaplanarak yapilan analizler sonucunda demiryolu
tasimaciliginin Trabzon liman kapasitesine biiylik derecede etki edecegi hatta 2019 yili
itibariyle limanda elleglenecek yiik miktarinin liman tarafindan karsilanamayacagini
belirtmistir.

Atar (2013) yaptig1 calismada, karayolu tasima moduna alternatif olan kisa mesafe
deniz tasimasi ve kombine tagimacilik modu; emisyon, yakit tiiketimi, tagima maliyetleri ve
tasima zamam degiskenleri bazinda karayolu tasimasi ile karsilastirilmis ve kombine
tagimaciligin avantajlarini gostermistir.

Kahveci (2014) yaptigi c¢aligmada Samsun Limanin 6zellestirme sonrast durumu
incelenerek, 6zellestirme oncesinde demiryolunun yogun olarak kullanilmadigi, 6zellestirme
sonrasinda ise liman daha yogun kullanilmaya baslandigini. Demir yolu ile yiiklerin
karayoluna gore daha ekonomik ve giivenli bir sekilde tasindigina deginerek, kara yollarinda
olan trafik baskisinin da azalmaya basladigini belirtmistir. Kahveci ve Basar, (2013)
yaptiklari ¢alismada Samsun limaninda Ozelestirme sonrasinda tren yolunun daha aktif
kullanilmasi ile sehir i¢i trafigine limandan ¢ikan araclarda azalma oldugunu belirtmistir.

Choi vd., (2014) yaptiklar1 ¢alismada, Kore’deki otoyollarda 6limlii kamyon
kazalarina etkisi olan risk faktorlerini belirlemek i¢in ikili lojistik regresyon yontemini
uygulamislardir. Trafik ve hava kosullarini dikkate alarak kamyon kazalar1 arasindaki iliski
incelemislerdir. Genel trafik durumu i¢indeki hiz degiskenleri, hacim/kapasite gibi trafik
hacmi degiskenleri kiyaslanmig ve bu degiskenlerin kamyon kaza siddetini etkileyen en
onemli faktorler oldugunu ileri siirmiislerdir. Ayrica, ¢alismalarin1 normal ve kotii hava
kosullarma gore smiflandirarak giivenli kamyon trafigi isleyisi icin Onerilerde
bulunulmustur.

Tiire Kibar (2015) caligmasinda, toplam tasit trafigi igindeki kamyon trafigi yiizdesi,
% 40-50 civarinda olan Ankara-Aksaray-Eregli baglantisindaki boliinmiis kirsal yollarda
kamyon kazalari ile trafik ve karayolu geometrik 6zellikleri arasindaki iliskiyi istatistiksel ve
Yapay Sinir Aglar1 yontemleri ile modellemis. Ayrica kamyon kazalarini modellemede
Yapay Sinir Aglarinin alternatif bir yontem olarak kullanilmasi 6nerisinde bulunmustur

Konuyla ilgili yapilan Onceki c¢aligmalarda Tiirkiye’de deniz yolu ile kombine
tasimaciligin yogun oldugu anlasilmistir. Bu ¢alismada, Dogu Karadeniz Bolgesinde
bulunan limanlarin ard bolgeleri ile demiryolu baglantisinin olmamasi sebebi ile kaybedilen
rekabet tstiinliigli ve bu limanlar1 kullanan agir tasitlarin 2009-2013 yillart arasinda D-
010/21°’den D010/26’ya kadar olan devlet yollar1 ile 885-01’den 885-02’ye kadar olan il
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yollar1 dikkate alinarak karismis olduklart maddi hasarli, 6liimlii - yaralanmali trafik kazalar
incelenenerek, Trabzon, Rize ve Hopa limanlarinin karayolu yapisi iizerinde olusturdugu
trafik baskis1 ortaya koyulmaya ¢aligiimstir.

Konuyla ilgili literatiirde yer alan c¢alismalar incelendiginde liman ve karayolu
konularinda yapilan c¢alismalarin birbirinden bagimsiz olarak ele alindigi, liman odakli
trafigin karayollarma olan baskis1 iizerine yapilan caligmalarin olduk¢a sinirli oldugu
gorilmistiir. Bu calismada Dogu Karadeniz Bolgesinde bulunan limanlar1 kullanan agir

tasitlarin karayolu lizerinde olusturdugu trafik baskis1 incelenmistir.



2. YAPILAN CALISMALAR

2.1. Calismanin Amaci

Dogu Karadeniz Bolgesinde bulunan Trabzon, Rize ve Hopa Limanlarinda demiryolu
baglantis1 bulunmamaktadir. Bu sebepten dolay1 bu limanlara gelen ve giden yiikler kamyon
ve ¢ekici tabir edilen agir tonajli araglarla karayolu ile tasinmaktadir. Bundan otiiri agir
tonajli araglar sozkonusu karayolu iizerinde trafik baskisi olusturmaktadir. Bu baski
sonucunda sehir merkezlerinde trafik sikisikliklart olusmakta ve trafik kazalar1 meydana
gelmektedir. Trafik sikisikliklar1 zaman kaybina, is kaybina, daha fazla yakit tiiketimine,
tiretim kaybina ve acil durumlarda miidahaleleri geciktirmeye neden olur. Trafik kazalar1 ise
doniisii olmayan can kayiplarina ve ekonomik kayiplara neden oldugu bilinmektedir.

Bu ¢alismada, Trabzon, Rize ve Hopa limanlarina yiik tasiyan ya da limana gelen
yiiklerin dagitiminda kullanilan agir tasitlarin Karadeniz sahil yolu iizerinde olusturmus
oldugu trafik baskisi ortaya konulmaya c¢alisilmistir. Bunun yanisira ¢aligma alaninda 2009-
2013 yillar1 arasinda agir tasitlarin karismis oldugu trafik kazalari belirlenerek, liman
trafiginin baskis1 altinda kalan karayolundaki yogunlugun belirlenmesi ile limanlardan
kaynaklanan trafik yogunlugu ve bu yogunlugun sebep oldugu trafik kazalarinin asgari

seviyeye indirilebilmesi hususunda yapilabilecekler hakkinda fikir sunulmasi amaglanmastir.

2.2. Calisma Alam

Bu caligmada Dogu Karadeniz Bolgesinin 6nemli limanlarindan olan Trabzon, Rize ve
Hopa Limanlarmin bulunduklart bolgedeki karayolu iizerine olan trafik baskisi analiz
edilmistir. ifade edilen limanlarin bulunduklar1 bdlgelerde yer alan karayollar1; Trabzon-
Rize-Artvin baglantisindaki Karadeniz sahil yolu, Trabzon—Giimiishane karayolu ve Hopa-
Artvin (Borgka) baglantisindaki karayollaridir. Karadeniz Sahil Yolu; kilometre kesim
numarast (kkn) D.010-21’den baglayip D.010-25’te sonlanan Devlet Karayolu olarak,
Trabzon-Giimiishane karayolu; kilometre kesim numarasi 885-01-02 olan il yolu olarak,
Hopa-Artvin (Borgka) karayolu ise, kilometre kesim numarast D.010-26 olan devlet
karayolu olarak ifade edilmektedir. Hopa- Borgka arasinda ki 35 km.’lik yol iki yonlii olup
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geri kalan kisimlarin tamami boliinmiis yol durumundadir. Incelenen kesimlerin toplam

uzunlugu 304 kilometredir. Sekil 2.1. ile segilen giizergahin genel durumu gosterilmistir.
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Sekil 2.1. D.010-21-D.010-26 aras1 ve 885-01-885-02 yol kesimleri (URL-11, 2014).

Sekil 2.1.’de calisma icin secilen giizergahta yer alan ana ve tali yollarin kilometre

kesim numaralar1 goriilmektedir.

2.3. Materyal

Calismada kullanilan veri seti Karayollart Genel Miidiirliigii’'nden, Trabzon, Rize ve
Artvin Il Emniyet Miidiirliikleri’nden ve Deniz Ticaret Odasi’ndan temin edilmistir. Temin
edilen veri seti yillik ve giinliik trafik yogunlugu ile agir tasit araglarin karayolunda
olusturdugu trafik yogunlugunu ve bu yogunluga bagli olarak olusan agir tasit trafik
kazalarini icermektedir. Agir tasit kazalari ilgili trafik denetleme sube midiirliiklerinin kaza
tutanaklar1 incelenerek elde edilmistir. Bu calismada agir tasit trafigi olarak kamyon,
kamyon-romork ve ¢ekici-yar1 romork verileri dikkate alinmig, otobiisler agir tasit
siniflamasina katilmamistir. Tablo 2.1°de yillik ortalama giinliik trafik ve agir tasit yillik

ortalama giinliik trafik verileri goriilmektedir.
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Tablo 2.1 Toplam ve agir tasit trafiginin ortalama degerleri (KGM, 2014).

2009 00 0 012 03

TOPLAM| AGIR | AGIR |TOPLAM| AGIR | AGIR |TOPLAM| AGIR | AGIR |TOPLAM| AGIR |AGIR |TOPLAM| AGR | AGR
ifer | CONTROL DILIM|UZUNLUK| YOGT | TASIT TASIT) YOGT | TASIT |TASIT| YOGT | TASIT | TASIT | YOGT | TASIT |TASIT| YOGT | TASIT | TASIT
KESIMNO | NO | KM |TagtiGin| YOGT |YUZD|Tagit/Giin| YOGT |YUZD|TagitiGiin| YOGT |YUZDESI|TagitiGiin| YOGT |YUZD|TagitiGiin| YOGT |YZDESE
TagitGiin | ESi % Tagit/Giin | ES % TagitiGiin| % Tagt/Giin | ESi % TagtiGiin| %

ma |1 5| G4 | 290 | 28 | 905 | 251 | %5 | 1047 | M | 4 | 896 | 15 | 2 | M | BN | 3

Trabon| 0102 | 1 20| %80T | N3 | 15| BT | % | 8 | M5 | M0 | 9 | WM | 407 | 1| 406 | 36 | 10
500 | 1 | % | 5100 | 9% | 19 | 7487 | M3 | 15| T8 | M06 | 15 | 7608 | 1159 | 15 | 8166 | 1473 | 18

ma |1 4| 146 | 191 | 19 | 0799 | 2142 | 20 | 10130 | 29 | 2B | 1M7L | 2365 | AN | 158 | %% | 1

Rie | 0108 | 5 | 16 | 98 | 1m2 | 19 | 12422 | 245 | 18 | 1057 | 49 | 19 | 12429 | 2309 | 19 | 15466 | 286 | 15
0024 | 2 | 15 | 468 | 1076 | 25 | 502 | 1464 | 25 | I8 | 1663 | A | M9 | 1862 | %5 | B9 | w2 | 2

PP 0 A 5 O 0 3 O
0006 | 1 | 3% | 63 | 59 | 2| %0 | 58 | 2| 3 | 64 | a6 | M| By W | N

Tablo 2.1°de belirtilen kontrol kesim numarasi, Karayollarinin yol ag1 bolgelerine ve
tipine (devlet ve il yolu) gore isimlendirilmektedir (Korkmaz vd., 2013). Kkn, karayollarinin
boliim smirlarini gostermektedir. Bu kapsamda D 010-21 kontrol kesim numarasi, Giresun |l
smirindan  baglaylp Degirmendere kopriisinde, D 10-22 kontrol kesim numarasi
Degirmendere Kopriisiinden baslayip Rize il sinirmda, D 010-23 kkn Rize 1l sinirindan
baslaylp Ardesen girisinde, D 010-24 kkn devlet karayolu Ardesen girisinden baslayip
Artvin Il simrinda, D 010-25 kkn devlet karayolu Artvin il sinirindan baslayip Sarp sinir
kapisinda, D 010-26 kkn devlet karayolu Hopa Ilge smirindan baslayip Borgka Ilge sinirinda,
885-01 kkn il yolu ise Degirmendere Kdopriisiinden baslayip Zigana Dagi gegidinde son
bulmaktadir. Ayrica Tablo 2.1’de belirtilen “dilim no” secilen giizergahta ki sayim

noktasidir. Sekil 2.2°de sayim noktas1 6rnegi goriilmektedir.

Sekil 2.2. Ara¢ sayim noktas1 ve cihazi
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Sekil 2.2°de goruldigl tizere karayollarindaki trafik yogunlugu asfalt {izerine
yerlestirilen kablolara elektrik verilerek yol iizerinde olusturulan manyetik alanin, yoldan
gecgen araglarin etkisiyle degismesi ve manyetik alandaki bu degisimin elektriksel olarak
kablolar araciliyla yol kenarindaki elektronik cihaza iletilmesi prensibine dayanarak araglari
uzunluk ve sasi yiiksekligine gore sayan ve simiflandiran sistemler aracilifiyla
hesaplanmaktadir (KGM, 2011). Diger taraftan Tablo 2.1’de belirtilen “YOGT” yillik
ortalama giinliik trafigi ifade etmektedir. Bu kapsamda veri seti hem toplam tasit YOGT ’yi
hem de agir tasit YOGT ’yi igermektedir.

2.4. Cahismada Kullanilan Yontem

Calismada oncelikle konuyla ilgili ulusal ve uluslararasi literatiir taranmistir. Daha
sonra Karayollari Genel Miidiirliigii'nden, Trabzon, Rize ve Artvin il Emniyet
Miidiirliikleri’nden ve Deniz Ticaret Odasi’ndan elde edilen ham haldeki veri seti analize
uygun hale getirilebilmesi i¢in Microsof Excell ortamina aktarilmigtir. Excell ortamina
aktarilan veriler sistematik olarak gruplandirilmis ve siniflandirilarak analize uygun hale
getirilmistir. Analize uygun hale getirilen verilerden grafikler olusturularak sayisal degerler
ile trendler elde edilmis ve frekans analizi yapilmistir. Boylece liman baglantili agir tasit
trafiginin karayollarina olan baskisi ortaya koyulmaya calisilmistir. Ayrica veri setinde yer
alan agir tasitlarin karismis oldugu kazalar Arcgis10 cografi koordinat tanimlama programi
ile haritalastirilmistir.

Cografi Bilgi Sistemi (Geographic Information System-GIS) iilke veya yer yiizii
referans sistemlerine bagl yer-tanimli (georeferenced data) verileri girme, arsivleme, analiz
etme ve goriintiiyle ¢ikt1 elde etmek icin gelistirilmis bilgisayar tabanli bir sistemdir
(Yildirim, 1994).

Cografi Bilgi Sistemi teknolojisinde en onemli asama veri tabani olusturulmasi ve
sorgulamasidir. Sorgulama sonucuna gore istatistiki ve cografik analiz c¢aligmalari
yapilmaktadir. Bunlarin goriintiillenmesi ile ilgili calismalar, kullanicilara farkli amaclar i¢in
sorgulamay1 olanakli kildigindan sonuglarin gorsel olarak algilanmasinda kolaylik saglar.
Cografi Bilgi Sisteminin diger bilgi sistemlerinden Ustlinligii; grafik olmayan 6zellikleri,
cografi referans verisi olarak depolayabilmesi ve bunlari cografi harita Ozellikleriyle

baglayabilmesidir (Obermeyer, 1994).
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Cografi Bilgi Sistemi Sisteme veri girisi yapilan bilgilerin dogru ve detayl
incelenmesinde biiyiik kolaylik saglar. Ayrica kiiresel konum belirleme sistemleri (GPS) ile
birlikte kullanilmasi sayesinde, konum bilgileri de eksiksiz olarak sayisallagtirilmis haritalar
tizerinde gosterilebilir ve sorgulanabilir (Tuncuk, 2004).

Arcgis, 80'li yillarda gelistirilen bir cografi bilgi sistemi yazilimdir. Vektor ve raster
veriler bu yazilim ile islenebilmekte ve sonuglar elde edilebilmektedir. Bu yazilim ArcMap,
ArcCatalog, ArcToolbox, ArcScene, ArcGlobe vb modiillerden olusmaktadir (Yilmaz,
2011). Son yillarda cografi bilgi sistemlerine dayali ¢ok sayida ¢alisma yapilmistir. Asagida
Sekil 2.3’te Arcgisl0 yazilimmin ArcMap modiiliiniin ¢alisma diizenine iliskin ara yiiz

goriilmektedir (Ormsby vd., 2010).
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Sekil 2.3. Arcgis10 ArcMap modiilii



3. BULGULAR

Caligmanin bu boliimiinde 2009-2013 yillart arasindaki toplam ve agir tasit trafik
yogunluklar1 analiz edilmistir. Sonrasinda ise agir tagitlarin karismis oldugu maddi hasarli,
Olimli ve yaralanmali trafik kazalar1 irdelenerek Trabzon, Rize ve Hopa Limanlarinin
karayolu yapisi iizerinde olusturdugu trafik baskist ve kaza olusturma etkisi ortaya

konulmustur.

3.1. Agir Tasit Trafigi

Ug tarafi denizlerle ¢evreli olan Tiirkiye, Asya ve Avrupa arasinda bir koprii
konumundadir. Cesitli anlagsmalarla uluslararas1 karayollarina baglantis1 olan Tiirkiye
karayollarinda cografi konumundan &tiirti 6nemli boyutta trafik olusmaktadir. S6z konusu
trafik igerisinde Tiirkiye’ nin kitalarin kesisim noktasi olmasi vesilesiyle agir tasit yogunlugu
oldukga fazladir. Bu kapsamda Sekil 3.1’de agir tasit trafiginin Tirkiye’deki toplam tasit
trafigi icerisindeki pay1 goriilmektedir (KGM, 2014).
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Sekil 3. 1. Toplam tasit trafigi 1000’in {izerinde olan devlet yollar1 (URL-12, 2014).
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Sekil 3.1’de yer alan g¢izgiler agir tasit traﬁginin5 kara yollarindaki yogunlugunu
gostermektedir. Bu kapsamda gri cizgiler agir tasit trafiginin % 10’dan kiigiik oldugunu,
mavi cizgiler % 10-15 arasinda oldugunu, lacivert ¢izgiler % 15-20 arasinda oldugunu, sar1
cizgiler % 20-30 arasinda oldugunu, yesil ¢izgiler % 30-40 arasinda oldugunu ve kirmizi
cizgiler de % 40-50 arasinda oldugunu gostermektedir. Bu kapsamda agir tasit trafiginin i¢
Anadolu ile tilke giris ve ¢ikis noktalarinda yogunlastigi goriillmektedir.

Oteyandan bu calisma incelenen yol giizergdhinin Trabzon ve Rize Limanma yakin
bolgelerinde, agir tasit trafiginin toplam tasit trafigi igindeki payr agirlikli olarak % 15 ile %
20 arasindadir. Hopa limani bolgesinde ise yogunluk % 20-30 arasindadir (KGM, 2009;
KGM, 2014). Diger taraftan, Sekil 3.1°de ¢alisma alaninda yer alan tiim kara yollarindaki
toplam Yillik Ortalama Giinliik Trafigin (YOGT) 2009-2013 yillar1 arasindaki yogunlugu ve

trendi goriilmektedir.
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Sekil 3.2. Toplam yillik ortalama giinliik trafik

Sekil 3.2°de goriildiigii iizere ¢alisma alani igerisinde YOGT yogunlugunun en fazla
oldugu karayolu D.010-22 kkn ile Trabzon Degirmendere kopriisiinden Rize il sinirina kadar
olan yol giizergahidir. Bu yogunlugun en yakin takipgisi olan D.010-23 kkn’l1 kara yolunun
yaklasik olarak ii¢ katidir. Bunun yaninda toplam YOGT yogunlugunun en az oldugu

® Sekil 3.1°de yer alan agir tasit trafigi oranlari igerisine otobiisler de dahil edilmistir.
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giizergah ise D 010-26 kkn’li Hopa-Artvin karayoludur. Ote yandan Sekil 3.2°de anilan
karayollarindaki agir tasit YOGT trendinin genel olarak artis egiliminde oldugu
goriilmektedir. Ancak ifade edilen trend D.010-22 kkn’li karayolunda 2011-2012 yillar
arasinda diisiis egiliminde gerceklesmistir. Bu diisiis yaklasik olarak % 2 civarindadir

([37725-36843]/37725). Sekil 3.3°te agir tasit YOGT i verilmistir.
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Sekil 3.3. Agir tasit yillik ortalama giinliik trafik

Sekil 3.3’te gorildiigi iizere agir tasit YOGT yogunlugunun en fazla oldugu karayolu
D. 010-22 kkn’l1 karayoludur. Bunun yaninda agir tasit YOGT yogunlugunun en az oldugu
giizergah yine D 010-26 kontrol kesim numaras: ile Hopa-Artvin karayoludur. Oteyandan
D.010-22 kkn’li1 devlet karayolu disinda kalan diger tiim c¢aligma alanina giren
karayollarinda genel trend artig egiliminde iken D 010-22 kkn’li karayolunda dalgali bir
seyir izlemistir. Agir tasit YOGT 2010 yilinda bir 6nceki yila gore ortalama % 41 ile sert bir
diisiis gostermistir. 2010 yili sonrasinda ise agir tasit YOGT nin genel olarak artis
egiliminde oldugu goriilmektedir.

Her iki sekil birlikte degerlendirildiginde 2013 yili i¢in, D 010-21 kkn’li devlet
karayolunda yapilan sayim sonuglarina gore toplam YOGT 8427°dir. Giinlik olarak bu
giizergdhtan gecen agir tasit sayist ise 2579 dur. Dolayisiyla toplam YOGT in yaklasik %
31'ni agir tasitlar olusturmaktadir. Ayrica, D 010-22 kkn’li devlet karayolunda bulunan
sayim noktasinda ise toplam YOGT 41116’dir. Giinliikk olarak bu yolu kullanan agir tasit
sayis1 ise 3962 dir. Diger bir deyisle toplam YOGT’in yaklasik %10°nu agir tasit trafigi
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olusturmaktadir. Bununla beraber Sekil 3.3’te goriildiigii tizere D 010-23 kkn’li devlet
karayolunun birinci diliminde yapilan sayim sonucuna gore toplam YOGT 15218’dir.
Giinliik agir tasit trafigi ise 2894 tiir. Toplam tasit trafigi igerisindeki agir tasit trafigi ise
%19’a tekabiil etmektedir. Ayni devlet yolunun besinci diliminde yapilan sayima gore de
toplam YOGT 15466 olup giinliik agir tasit trafigi ise 2386 dir. Boylece toplam tasit trafigi
icerisindeki agir tasit trafigi de % 15 olarak gergeklesmistir.

Diger taraftan D 010-25 kkn’l1 devlet karayolunda toplam YOGT 4721 olup bunlarin
1263 tanesi agir tasittir. Dolayisiyla toplam YOGT’in yaklasik % 27 sini agir tasitlar
olusturmaktadir. Yine 2013 yili i¢in 885-01 kkn’li il yolunda yapilan sayimlarda toplam
YOGT 8166 olarak gerceklesmistir. Toplam YOGT’in 1473 tanesi de agir tasit olup bu
karayolunda ise toplam YOGT’in %19 unu agir tasitlar olusturmaktadir. Hopa Limanini
Artvin’e ve ¢evre illere baglayan D 010-26 kkn’l1 yol iizerinde bulunan sayim noktasinda ise
2013 yil1 igin yapilan sayim sonucu toplam YOGT 3722 olarak hesaplanmistir. Bu araglarin
768 tanesi de agir tasit olup bu karayolunda da toplam YOGT’in % 20 sini de agir tasitlar
olusturmaktadir.

Burada iizerinde durulmasi gereken konu s6z konusu agir tasit trafiginin temel
kaynaginin/kaynaklarinin ne oldugudur. Dolaysisiyla calisma alaninda yer alan limanlarin
bu yogunluga olan etkisi ortaya koyulmaktadir. Bu kapsamda Tablo 3.1’de liman baglantili
Agir Tasit Trafigi (ATT) ile liman bolgesinde olusan toplam ATT ile olan iligkisi
verilmistir. Limanlar bazinda verilen ATT, limanlara gelen ve giden yiikler kamyon ve
cekici tabir edilen araglarla tasinmaktadir. Cekici bir aracin yasal yiikleme sinir1 26 tondur.
Buna gore limanlara gelen ve giden toplam yiik miktarinin 26 tona boliinmesi ile elde edilen
sonu¢ limanin ATT’ni vermektedir. Aym1 zamanda limanlara giris ¢ikis yapan araclarin
sayilar1 alinarak karsilikli eslestirilmeleri ve kontrolleri yapilmistir. Boylelikle tiim limanlara
giris ¢ikis yapan araclar her iki sekilde belirlenerek gercek degere yaklasilmaya caligilmastir.
KGM’den alinan karayolu giinlilk ATT degerlerinin 365 giin ile carpilmasi sonucu ise ilgili
karayollariin yillik ATT degerleri hesaplanarak karsilagtirilmistir.
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Tablo 3.1. Liman baglantili agir tasit trafigi ile toplam agir tasit trafigi iliskisi

Trabzon Limam ve Baglanti Yollan Rize Limam ve Baglanti Yollan Hopa Limam ve Baglanti Yollan
Liman Liman Liman
é Trabzon |Karayolu| Karayolu| Kaynakh | Rize |Karayolu| Karayolu| Kaynakh | Hopa |Karayolu |Karayolu| Kaynakh
- Limam | Giinliik | Yk AT Limam | Giinliik | Yillik AT Limam | Giinlik | Yillk AT
ATT ATT ATT |Yogunlugu| ATT ATT ATT | Yogunlugu| ATT ATT ATT |Yogunlugu
% % %

2009 | 75411 [ 3.109 [1.134.785 7 28.719 | 1.712 | 624.880 5 17.583 892 325.580
2010 | 82.856 | 2.820 [1.029.300 8 30.366 | 1.245 | 454.425 7 17.675 912 332.880
2011 | 88.500 | 3.170 [1.157.050 8 39.213 | 1.449 | 528.885 7 15.682 | 1.027 | 374.855
5
5

2012 |117.206 | 3.050 [1.113.250 11 43.833 | 2.504 | 913.960 23562 | 1134 | 413.910
2013 | 122.798 [ 3.581 [1.307.065 9 43.803 | 2.556 | 932.940 22241 | 1.289 | 470.485
Ortalama| 97.354 | 3.146 [1.148.290 8.6 37.187 | 1.893 | 691.018 5.8 19.349 | 1.151 | 383.542

oo~ |or|or

Tablo 3.1’de gorildigi tizere 2009 yili Trabzon Limani baglantili ATT 75411
adet/agir tasit (AT) iken bu miktar sonraki yillarda diizenli olarak artmistir. 2013 yilina
gelindiginde ise 122798 adet/AT olmustur. 2009-2013 yillar1 arast Trabzon Limani
baglantili ATT yaklasik olarak % 63 artmustir ([122798-75411]/75411). Aym sekilde 2009
yilt Rize Liman1 baglantili ATT 28719 adet/AT iken bu miktar 2013 yilinda yasanan kiigiik
bir diisiise ragmen sonraki yillarda yine diizenli olarak artmistir. 2013 yilina gelindiginde ise
43803 adet/AT olmustur. Bunun yaninda 2009-2013 yillar1 arasi Rize Limani baglantili
ATT de yaklasik olarak % 53 artmustir ([43803-28719]/28719). 2009 yili Hopa limani
baglantilt ATT ise 17583 adet/AT iken bu miktar da ayni sekilde sonraki yillarda diizenli
olarak artmis olup 2013 yilina gelindiginde ise 22241 adet/AT olarak gergeklesmistir.
Ayrica 2009-2013 yillar1 arast Hopa Limani baglantili ATT de yaklasik olarak % 26
artmigtir ([22241-17583]/17583). Dolayisiyla liman baglantii ATT artisinin en ¢ok
yasandig1 liman % 63 ile Trabzon Limani1 olmustur. Trabzon Limanin1 % 53 artigla Rize, %
26 artigla Hopa Limani takip etmistir.

Yukarida yer alan liman baglantili agir tasit trafigi ile toplam agir tasit trafigi
karsilastirildiginda Trabzon Limani kaynakli agir tasit trafiginin toplam ATT igindeki
paymin 2009-2013 yillart arasinda % 7 ile % 11 arasinda degistigi goriilmiistiir. Diger bir
deyisle anilan donemde bu oran ortalama % 8,6 olmustur. Ayni sekilde Rize Limani
kaynakl1 agir tasit trafiginin toplam ATT igindeki paymin 2009-2013 yillari arasinda % 5 ile
% 7 arasinda degismis olup anilan dénem igin bu oran ise ortalama % 5,8 olmustur. Hopa
Liman1 kaynakli agir tagit trafiginin toplam ATT igindeki pay1 da 2009-2013 yillar1 arasinda
% 4 ile % 6 arasinda degismistir. Anilan donemde Hopa Limani i¢in bu oran ortalama % 5

olmustur.
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Limanlardan kaynakli karayollarindaki agir tasit yogunlugu siiphesiz trafik kazalarini
da beraberinde getirmektedir. Calismanin bu kisminda ¢aligma alaninda yer alan
karayollarinda meydana gelen agir tasit trafik kazalar1 ve bu kazalarin yogunlastigi bolgeler

ortaya konulmustur.

3.2. Agir Tasit Trafik Kazalar

Tiirkiye’de yiik tagimaciliginin yaklasik olarak ortalama % 90’1 agir tagitlarla karayolu
tizerinden gergeklestirilmektedir (KGM, 2013). Bu durum Tiirkiye’de ki tasimacilik
faaliyetlerinin asir1 bir sekilde karayollarina bagli olmasina sebebiyet vermektedir.
Karayollarina olan bagimlilik {ist yapinin bozulmasina, ¢evre kirliligi ve giiriiltiiye, yol
kapasitesinin azalmasina ve tikanikliklar ile kazalarin artmasina neden olabilmektedir (Tiire
Kibar, 2015).

Diger yandan, 1997 yilindan itibaren Tiirkiye’de karayolu tasimaciliginda, kapasitesi
diisiik kamyonlar yerine agir tasit olarak ifade edilen kamyon-romork ve ozellikle gekici-
yari romorklar tercih edilmeye baglanmistir (KGM, 2011a). Hal boyle olunca Tiirkiye
genelinde karayollar1 iizerinde tasimacilik yapan agir tasit trafiginin toplam trafik
icerisindeki pay1 ortalama % 23 seviyelerine kadar ¢ikmistir. Bu durum, yollarda daha
bliylik hacimli ve tonajli araclarin sayisinin artmasina neden olmustur. Kamyon ve tiirevi
seklindeki tagitlarin trafik igerisindeki yogunlugunun bu denli artmasi, karayollarinin
emniyet ve verimliligine olumsuz etki yapmaktadir. Diger bir deyisle agir tasitlarin kaza
siddetlerinin fazla olmasindan otiirii 6lim ve yaralanmayla sonuglanabilecek kazalarin
artmasina neden olabilmektedir. Bu nedenle, agir tasit kazalart iyi analiz edilmeli ve
kazalara neden olan etmenler ortaya konularak gerekli 6nlemler alinmalidir (Tire Kibar,
2015).

3.2.2. Maddi Hasarh Agir Tasit Trafik Kazalar:

Meydana gelen kazalar sonuglar1 bakimindan maddi hasarli, 6liim ve yaralanmali

trafik kazalar1 olarak gruplandirilabilir. Bu kapsamda asagida Sekil 3.4’te tezin calisma
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alaninda yer alan karayollarinda meydana gelen maddi hasarli trafik kaza sayilari®

verilmigtir.
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Sekil 3.4. Maddi hasarli kaza sayilar

Sekil 3.4’te gorildiigii tizere 2009-2013 yillar1 arasinda calisma alanina giren
giizergahlarda trafik kazasinin en fazla oldugu il Trabzon’dur. Trabzon ilini sirasiyla Rize ve
Artvin Tlleri takip etmektedir. Oteyandan maddi hasarli trafik kazalarindaki trend
incelendiginde ¢alisma alanmin Trabzon Ili kisminda meydana gelen kazalarda inisli ¢ikish
bir trendin oldugunu goriilmektedir. Calisma alaninin Rize ve Artvin il sinirlarinda yer alan
kisimlarinda ise maddi hasarli kaza trendinin ¢ok diisiik bir egilimle yukar1 yonlii oldugu
goriilmektedir. Ayrica 2009-2013 yillar1 aras1 Trabzon’da ortalama 586 adet maddi hasarl
trafik kazas1 meydana gelmisken, Rize’de ortalama 214, Artvin’de ortalama 82 adet maddi
hasarli trafik kazas1 meydana gelmistir.

Oteyandan meydana gelen maddi hasarli trafik kazalari icerisinde agir tasitlarin
paymin ne oldugunun ortaya konulmasi gerekir. Bu kapsamda Sekil 3.5’te agir tasitlarin

karismis oldugu maddi hasarli trafik kazalar1 verilmistir.

® Taraflarinin birbiriyle anlastigi maddi hasarl: trafik kazalar1 bu istatistiklere dahil edilmemistir.
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Sekil 3.5. Agir tasitlarin karigmis oldugu maddi hasarl: trafik kazalar

Sekil 3.5’te goriildiigii tizere agir tagitlarin karigsmis oldugu maddi hasarli kazalarin en
fazla oldugu il yine Trabzon’dur. Trabzon’u sirasiyla Rize ve Artvin takip etmektedir.
Maddi hasarli trafik kazalarinda dénem donem inisler ¢ikiglar olsa bile genel trend 2012
yilina kadar artig egilimdedir. Ancak 2012 yili sonras1 Trabzon ili hari¢ kaza sayilarinda bir
azalis yasanmustir. Ote yandan 2011 yilinda tolam 13 agir tasit kazasinin yasandigi calisma
alaminin Artvin Il kisminda 2012 yilina geldiginde 43 kaza meydana gelmistir. Buradaki
artig ortalama % 230 olarak ger¢eklesmistir. Benzer sekilde 2010 yilinda toplam 18 adet
maddi hasarla sonuglanan agir tasit kazasinin yasandig1 ¢alisma alanmn Rize ili kisminda
2011 yilma geldiginde 37 kaza meydana gelmistir. Buradaki artis ortalama % 105 olarak
gerceklesmistir. Diger taraftan ¢alisma alaninin Trabzon 11 smirlarinda kalan kisminda 2009
yili igin meydana gelen agir tasit kaza sayisi Rize iline kiyasla yaklasik olarak 4 kat fazladir.
2013 yilinda ise bu fark 5 katina ¢ikmaktadir. 2010 yilinda ise Trabzon ile Artvin arasindaki
fark yaklasik olarak 7,5 kattir.

Oteyandan meydana gelen kazalarda limanlarm bir etkisinin olup olmadiginin ortaya
konulabilmesi igin ilgili trafik denetleme sube miidiirliiklerinden alinan kaza raporlarinda
yer alan ve Ek 1’de verilen kaza koordinatlart Arcgis10 cografi koordinat tanimlama
programi ile haritalagtirillmistir. Bu kapsamda asagida Sekil 3.6’da agir tasitlarin karismis

oldugu maddi hasarli trafik kazalarinin harita tizerindeki konumu goriilmektedir.
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Sekil 3.6. Maddi hasarli agir tasit kazalarinin konumu

Sekil 3.6’da kazalarin limanlar ¢evresinde toplandigi goriilmektedir. Ayrica galisma
alaninin tiimiinde meydana gelen maddi hasarl kazalar 6zellikle Trabzon Limani ¢evresinde

yogunlagmistir. Bu yogunluk Rize ve Hopa Limanlarina gore daha fazladir.

3.2.3. Oliimlii ve Yaralanmah Agir Tasit Kazalar

Liman baglantili agir tasit trafiginin siddetinin vurgulanabilmesi i¢in 6lim ve
yaralanma ile sonuglanan kaza istatistiklerine de deginilmedir. Bu kapsamda Tablo 3.2’de
caligma alaninda meydana gelen 6liimlii ve yaralanmali kaza sayisi ile 6liim ve yaralanma

sayilar1 verilmistir.

Tablo 3.2. Oliimlii ve yaralanmali kaza say1lart

2009 YILI 2010 YILI 2011 YILI 2012 YILI 2013 YILI

iller TKS OS YS TKS OS YS TKS OS YS TKS OS YS TKS OS YS TKS
Trabzon 305 12 734 314 9 604 344 11 662 393 6 840 400 4 732 1756

Rize 122 14 208 154 14 324 141 2 294 189 9 414 194 6 425 800

Artvin 40 1 9 383 1 52 7% 8 156 83 6 152 99 0O 169 330
Toplam 467 27 1038 501 24 980 560 21 1112 665 21 1406 693 10 1326 2886
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Tablo 3.2’de TKS; toplam kaza sayisini, OS; 6lii sayisin1 ve YS; yarali sayisim ifade
etmektedir. Tablo 3.2°de goriildiigii lizere trafik yogunluklarma bagli olarak o6limli ve
yaralanmal1 toplam kaza sayisinin en fazla oldugu il Trabzon’dur. Trabzon’u sirasiyla Rize
ve Artvin takip etmektedir. Ancak 2009-2013 yillar arasinda 45 6lii sayisi ile en fazla 6liim
calisma alaninin Rize kisminda olmustur. Calisma alaninin Trabzon kisminda meydana
gelen kazalardaki toplam olii sayis1 42 iken Artvin’de 16’dir. Konu yaralanma agisindan
degerlendirildiginde ise Trabzon’da ilgili dénemde toplam yaralanma sayist 3.572°dir.
Trabzon’u sirasiyla 1.665 yarali ile ¢alisma alanimmin Rize kismi, 625 yarali ile ¢alisma
alaninin Artvin kismi takip etmektedir.

Burada yine iizerinde durulmasi gereken diger bir husus, meydana gelen 6limlii ve
yaralanmali trafik kazalari icerisinde agir tasitlarin paymin ne oldugudur. Bu kapsamda
Tablo 3.3’te agir tasitlarin karigmis oldugu 6limli ve yaralanmali trafik kaza sayilari

verilmigtir.

Tablo 3.3. Agir tasitlarin karistigi 61iimlii ve yaralanmali kaza sayilar

2009 YILI 2010 YILI 2011 YILI 2012 YILI 2013 YILI
iller ATKS OS YS ATKS OS YS ATKS OS YS ATKS OS YS ATKS OS YS TATKS

Trabzon 44 3 117 45 2 79 41 4 63 63 0 140 61 2 110 254
Rize 13 2 23 14 4 21 7 0 13 23 1 51 21 0 72 78
Artvin 5 1 7 5 0 11 13 2 21 12 3 22 18 0 22 53
Toplam 62 6 147 64 6 111 61 6 97 98 4 213 100 2 204 385

Tablo 3.3’te ATKS; agir tasit kaza sayisim, OS; 6lii sayisini, YS; yarali sayisini,
TATKS; Toplam agir tasit kaza sayisini ifade etmektedir. Bu kapsamda Sekil 3.3’te
goriildiigii lizere agir tasitlarin karismig oldugu 6liimlii ve yaralanmali toplam kaza sayisinin
en fazla oldugu il Trabzon’dur. Trabzon’u sirasiyla Rize ve Artvin takip etmektedir. 2009
yilinda ¢alisma alaninda toplam 62 trafik kazas1 meydana gelmisken bunun yaklasik % 68’si
(44/62) calisma alaninin Trabzon kisminda olmustur. Ayni sekilde diger yillardaki kazalar
bu sekilde ele alindiginda olusan toplam kazalarin % 60’indan fazlasi ¢alisma alaninin
Trabzon kisminda meydana gelmistir. Ayrica Tablo 3.2 ve Tablo 3.3 beraber ele alindiginda
calismanin Trabzon Il sinirlarinda kalan kisminda 6liim ve yaralanma ile sonuglanan agir
tasit kaza sayilarmin 6lim ve yaralanma ile sonuglanan toplam kaza sayilarina orani

yaklagik olarak % 14,4’tiir. Bu oran ¢alismanin Rize kismi1 i¢in % 9,75 ve Artvin kismi igin
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% 16’dir. Dahas1 2009-2013 yillar1 arasi genel toplamlar dikkate alindiginda ¢aligma
alaninda 6liim ve yaralanma ile sonuglanan agir tasit kaza sayilarinin 6liim ve yaralanma ile
sonuclanan toplam kaza sayilarina orani % 13,34 tiir.

Ote yandan her bir kazanin siddeti birbirinden farkli olabilir. Bu kapsamda asagida

Sekil 3.7’de agir tasit kazalari sonucu olusan 6liim ve yaralanma sayilart verilmistir.
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Sekil 3.7. Agir tasit kazalar1 sonucu olusan 6liim ve yaralanma sayilari

Sekil 3.7°de goriildiigi lizere calisma alaninda meydana gelen agir tasit trafik
kazalarinda 6liim ve yaralanma sayisinin en yiiksek oldugu il Trabzon’dur. Trabzon’u yine
sirastyla ¢alisma alaninin Rize ve Artvin kismi takip etmektedir. Ancak 2011 yilinda ¢alisma
alaninin Artvin il sinirlarinda meydana gelen agir tasit kazalarinda dlen ve yaralananlarin
sayisi calisma alanmin Rize il smirindaki 6lii ve yarali sayisin1 gegmistir. Ayrica 6liim ve
yaralanma sayilarindaki genel trend 2009-2013 yillart arast dalgali bir seyir izlemistir. 2011
yilina kadar azalan 6liim ve yaralanma sayilari 2012 yilinda ani bir sekilde artmis, 2013
yilinda ise tekrardan azalmaya baslamistir. Ote yandan 2011 yilinda toplam 67 dliim ve
yaralanmanin yasandigi ¢aligma alaninin Trazon Il kisminda 2012 yilna geldiginde 140
oliim ve yaralanma olmustur. Oliim ve yaralanma sayisindaki artis ortalama % 52°dir.
Benzer sekilde 2011 yilinda tolam 13 6liim ve yaralanmanin yasandigi ¢caligma alaninin Rize
Il kisminda 2012 yilina geldiginde 52 6liim ve yaralanma olmustur. Bunun yaninda ¢asilma
alanmin Trabzon Il simirlarinda kalan kisminda 2009 yili icin agir tasit kazasi sonucu olusan

oliim ve yaralanma sayis1 Rize Iline kiyasla yaklasik olarak 5 kat fazladir. Ancak 2013
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yilinda ise bu fark 1.5 kata kadar diigmiistiir. 2009 yilinda ise Trabzon ile Artvin arasindaki
fark 15 kattir.

Daha oOnce maddi hasarli trafik kazalarinda da ifade edildigi gibi Olimli ve
yaralanmali trafik kazalarina ve sayilarina kazalarin yer aldig1 gilizergahlardaki limanlarin
etkisi ortaya konulmalidir. Bu kapsamda yine ilgili trafik denetleme sube miidiirliikklerinden
alinan kaza raporlarinda yer alan ve Ek 2’de verilen kaza koordinatlari Arcgis10 cografi
koordinat tanimlama programi ile haritalagtirilmistir. Sekil 3.8’de agir tasitlarin karigsmis
oldugu oliimlii ve yaralanmali trafik kazalar1 sonucu olusan 6liim yaralanma sayilarinin

harita tizerindeki konumu goriilmektedir.
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Sekil 3.8. Oliimlii ve yaralanmali agir tasit kazalarinin dagilimi

Sekil 3.8’de goriildiigli iizere ¢aligma alaninin tiimiinde meydana gelen agir tasit
kazalarinda 6liim ve yaralanma sayis1 0zellikle Trabzon Limani ¢evresinde yogunlasmistir.
Bu yogunluk Rize ve Hopa Limanlarina gore yine daha fazladir. Kaza yogunluklar
acisindan 6liim ve yaralanma sayilar ile ilgili elde edilen bulgular maddi hasarli agir tasit
kaza sayilariyla benzerlik gostermektedir. Durumu daha 1yi ortaya koyabilmek i¢in asagida

Sekil 3.9°da maddi hasarli, 6liimlii ve yaralanmali agir tasit kazalar1 gériilmektedir.
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Sekil . 3.9. Maddi hasarli, 6liimlii ve yaralanmali agir tasit kazalarinin dagilimi

Sekil 3.9°da sar1 noktalar maddi hasarli agir tasit kaza sayilarini, mavi noktalar
yaralanmali kazalari, kirmizi noktalar ise 6liimle sonuglanan kazalar1 gostermektedir. Kaza
yerlerinin yogunlastig1 bolgelere iliskin daha once yapilan agiklamalar yine Sekil 3.9°da

goriilmektedir.



4. TARTISMA VE SONUCLAR

Teknolojik gelismeler ve her giin artan emniyet kurallarina ragmen trafik
kazalarindaki mevcut durum, ciddi bir sorun olarak varhigini siirdiirmektedir. Bu kazalar
onlemek, maddi ve manevi zararlarin1 azaltmak i¢in birgok ¢aligma yapilmaktadir. Ancak
alinan tiim 6nlem ve tedbirlere ragmen kazalarin dniine gecilememistir. Ozellikle, diger arag
kazalarina gore kiyaslandiginda, ¢arpisma siddetleri ve dolayisiyla 6liim oran1 daha yiiksek
olan agir tasit trafik kazalarinda bu kayip daha fazla ortaya ¢ikmaktadir (Tiire, 2013).

Diinya ticaretinin énemli bir kism1 hacim olarak denizler iizerinden saglanmaktadir.
Denizlerin karalarla olan baglantis1 limanlar vasitasiyla saglanmaktadir. Dolayisiyla limanlar
bulunduklar1 bolgedeki karayolu, demir yolu ve boru hatti gibi kara tasimaciligina ciddi
baski olusturabilmektedir. Bilindigi gibi ii¢ tarafi denizlerle ¢evreli olan ve gesitli
milletlerarasi anlagsmalarla uluslararasi karayollarina baglantis1 olan Tiirkiye’de tagimaciligin
% 90’1 karayolu ile gerceklestirilmektedir. Dolayisiyla limanlarla ilgili yiiklerin
tasinmasinda da karayolunun kullaniliyor olmast bu yollarda ciddi bir trafik yogunluguna
sebebiyet vermektedir.

Bu c¢alisma Trabzon, Rize ve Hopa Limanlarina gelen ya da giden yiiklerin
dagitiminda kullanilan agir tasitlarin Karadeniz Sahil Yolu iizerinde olusturmus oldugu
trafik baskisinin ortaya konulabilmesi amaciyla ele alinmistir. Calismada kullanilan veri seti
Karayollar1 Genel Miidiirliigii’nden, Trabzon, Rize ve Artvin Il Emniyet Miidiirliikleri’nden
ve Deniz Ticaret Odasi’ndan temin edilmigtir. 2009-2013 yillar1 aras1 agir tasit kazalarini
iceren veri seti analize uygun hale getirilmis, veriler kullanilarak grafikler olusturulmus,
sayisal degerler ile trendler elde edilmis ve frekans analizi yapilarak Arcgisl0 cografi
koordinat tanimlama programu ile haritalagtirilmistir. Yapilan analiz sonucunda asagidaki
hususlar tespit edilmistir.

Bu kapsamda Sekil 3.1°de goriildiigii tizere ¢alisma alanin Trabzon ve Rize Limanina
yakin bolgelerinde agir tasit trafik yogunlugu agirlikli olarak %15 ila %20 arasindadir. Hopa
liman1 bolgesinde ise bu yogunluk %20-30 arasinda degisim gostermektedir. Agir tasit trafik
yogunlugunun Hopa Liman1 bolgesinde Trabzon Liman bolgesine gore daha yogun olmasi
iki sekilde aciklanabilir. Bunlardan ilki Trabzon Limani Hopa Limanina kiyasla sehir
igerisinde kalmaktadir. Bundan 6tiirii agir tasit trafiginin toplam tasit trafigi igerisindeki pay1

sehir icinde yogunlasan trafik nedeniyle diisiik kalmis olabilir. ikinci olarak ise Hopa
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Limanmnin Sarp Smir Kapisina yakin olmasidir. Diger bir deyisle Hopa llgesi niifusu
Trabzon Ili’ne kiyasla ¢ok diisiiktiir. Bundan 6tiirii agir tasit dis1 arag trafigi azdir. Buna
karsilik Avrupa veya Tiirkiye’den Kafkaslar ve Tiirki Cumhuriyetler pazarina giden agir
tasit trafigi Sarp Sinir Kapisindan 6tiirii Hopa il¢esinde yogunlagmaktadir.

Oteyandan calisma alanindaki toplam yillik ortalama giinliik trafik incelendiginde en
fazla yogunlugun oldugu karayolu ¢alisma alaninin Trabzon Il smirlarinda kalan kismidir.
Buna gerekce olarak ¢alisma alaninda yer alan iller arasinda niifus yogunlugunun en fazla
oldugu ilin Trabzon olmasi1 gosterilebilir. Bunun yaninda toplam YOGT yogunlugunun en
az oldugu giizergah ise D 010-26 kontrol kesim numarasi ile Hopa-Artvin karayoludur.
Ayrica Sekil 3.3’te gorildiigii lizere agir tasit YOGT yogunlugunun en fazla oldugu
karayolu calisma alanmin Trabzon il smirinda kalan D. 010-22 kkn’l1 karayoludur. Buna
gerekce olarak Trabzon limanmin yillik fiili ellegleme kapasitesinin diger limanlara kiyasla
¢ok daha fazla olmasiyla agiklanabilir. Ancak D.010-22 kkn’l1 devlet karayolu disinda kalan
ve caligma alanina giren diger tiim karayollarinda genel trend, artis egiliminde iken D 010-
22 kkn’l1 karayolunda dalgali bir seyir izlemistir. Ozellikle bu karayolunda agir tasit YOGT
2010 yilinda bir 6nceki yila gore ortalama % 41 ile sert bir sekilde diismiistiir. Bu durum
Rusya Federasyonu'nun 2013’te yapilan kis olimpiyat oyunlari gerekgesiyle Sochi Limani'ni
Eyliil 2010'dan itibaren yiik tasimacilifina kapatmasiyla agiklanabilir. Cilinkii, 2009 yilinda
547 geminin sefer yaptigi Trabzon—Sochi hattinda 2010 yilinda sadece 79 gemi sefer
yapabilmistir (URL-13, 2015). Fakat 2010 yili sonrasinda D 010-22 kkn’li devlet
karayolunda agir tagit YOGT genel olarak artmigtir. Bu artig, Tablo 1.3’te deginildigi gibi
Trabzon Limaninin Ro-Ro tagimacilikla kaybetmis oldugu yiik potansiyelini konteyner
yiikleri ellegleyerek karsilamasiyla aciklanabilir.

Diger taraftan Sekil 3.2. ve Sekil 3.3. birlikte degerlendirildiginde 2013 yili igin, D
010-21 kkn’l1 devlet karayolunda yapilan sayim sonuglarina gore toplam YOGT in yaklasik
% 31°ni agir tasitlar olusturmaktadir. Ayrica, D 010-22 kkn’l1 devlet karayolunda bulunan
sayim noktasinda ise agir tasit trafiginin toplam YOGT i¢indeki payr yaklasik olarak %10
olarak bulunmustur. Dahasi, D 010-23 kkn’li devlet karayolunda birinci kilometresinde
yapilan sayim sonucuna gore toplam tasit trafigi icerisindeki agir tasit trafiginin pay1 ise
%19’a tekabiil etmektedir. Ayn1 devlet yolunun besinci diliminde yapilan sayima gore
toplam tasit trafigi igerisindeki agir tasit trafigi de % 15 olarak gergeklesmistir. Yine D 010-
25 kkn’li devlet karayolunda toplam YOGT’in yaklasik % 27 sini agir tasitlar
olusturmaktadir. 2013 yili i¢in 885-01 kkn’li il yolunda yapilan sayimlarda ise toplam
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YOGT’in %19 unu agir tasitlar olusturmaktadir. Son olarak Hopa Limanini Artvin’e ve
cevre illere baglayan D 010-26 kkn’l1 yol iizerinde yapilan sayima gore toplam YOGT ’in %
20 sini de agir tasitlar olusturmaktadir. Sonug itibari ile ¢alisma alanindaki agir tasit
trafiginin toplam tasit trafigine oran1 %20’nin tizerindedir. Bu durum iller arasi agir tasit
trafiginin toplam trafik icerisinde ciddi bir orana sahip oldugunu gostermektir.

Burada iizerinde durulmasi gereken konu s6z konusu agir tasit trafiinin temel
kaynaginin/kaynaklarinin ne oldugudur. Bu kapsamda oncelikle Tablo 3.1°de liman
baglantili agir tasit trafigi (ATT) ile liman bdlgesinde olusan toplam ATT ile olan iligkisi
verilmistir. Yapilan analizlerde agir tasit trafiginin ¢alisma alaninda yer alan limanlarda artig
egilimde oldugu goriilmiistiir. Bu artis Trabzon Limani baglantili agir tagit trafigi icin 2009-
2013 yillart arasinda % 63 olarak gerceklesmistir. Ayni donemde Rize Limani baglantili
ATT de yaklasik olarak % 53 artmistir. Hopa Liman1 baglantili ATT ise yaklasik olarak %
26 artmistir.

Liman baglantili agir tasit trafigi ile toplam agir tasit trafigi karsilastirildiginda
Trabzon Limani kaynakli agir tasit trafiginin toplam ATT i¢indeki paymin 2009-2013 yillart
arasinda ortalama % 8,6 olmustur. Rize Limanm kaynakli agir tasit trafiginin toplam ATT
icindeki pay1 ise 2009-2013 yillar1 arasinda ortalama % 5,8°dir. Hopa Liman1 kaynakli agir
tasit trafiginin toplam ATT igindeki payr da 2009-2013 yillar1 arasinda ortalama % 5°tir.
Sonug itibari ile ¢alisilan limanlar i¢erisinde karayoluna baskisi en fazla olan liman ortalama
% 8,6 ile Trabzon Limanidir.

Limanlardan kaynakli karayollarindaki agir tasit yogunlugu siiphesiz trafik kazalarini
da beraberinde getirmektedir. Trafik kazalari maddi hasarli trafik kazalari, 6lim ve
yaralanmali trafik kazalari olarak gruplandirilmaktadir. Bu kapsamda Sekil 3.4’te 2009-2013
yillart arasinda ¢aligma alanina giren giizergahlarda maddi hasarli, 6liim ve yaralanmali
trafik kazasmn en fazla oldugu il Trabzon’dur. Trabzon ilini sirasiyla Rize ve Artvin illeri
takip etmektedir. Ayrica 2009-2013 yillar1 aras1 Trabzon’da ortalama 586 adet maddi hasarl
trafik kazas1i meydana gelmisken, Rize’de ortalama 214, Artvin’de ortalama 82 adet maddi
hasarl trafik kazas1i meydana gelmistir. Bu kazalar igerisinde agir tasitlarin karigsmis oldugu
kaza sayilar1 Sekil 3.5’te verilmistir. Bu kapsamda agir tasitlarin karigsmis oldugu maddi
hasarli kazalarin en fazla oldugu il yine Trabzon’dur. Trabzon’u sirasiyla Rize ve Artvin

takip etmektedir.
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Ote yandan Sekil 3.5’te 2011-2012 yillar1 aras1 ¢alisma alaninin Artvin 11 kisminda
meydana gelen agir tasit kazalarindaki artis orami yaklasik olarak % 230°dur. Kaza
sayisindaki bu 6nemli artisa siiphesiz bir¢ok etmen etki etmis olabilir. Bu etmenlerden biri
olarak Hopa limanmin ilgili donemlerindeki fiili elle¢cleme kapasitesindeki artig
gosterilebilir. Bu kapsamda Tablo 1.9°da 2011 yili elleglenen yiik miktar1 toplam 582.795
ton iken 2012 yilinda 858.186 ton olmustur. Elleglenen yiik miktarindaki artis ortalama %
47°dir. Benzer sekilde Sekil 3.5te 2010-2011 yillar aras1 ¢alisma alaninin Rize Il kisminda
meydana gelen agir tasit kazalarindaki artis orani yaklasik olarak % 105°dir. Aymi sekilde
ilgili yillar i¢in Rize Limani ellegleme miktarlarina bakildiginda Tablo 1.6’da 2010 y1l1 igin
789.541 ton, 2011 yili i¢in de 1.019.550 ton yiik elleclendigi goriilmektedir. Ellegleme
kapasitesindeki artis ortalama % 30’dur. Sonuc¢ olarak calisma alaninda yer alan
karayollarinda donem doénem yasanan agir tasit trafik kazalarindaki artis1 bolge limanlarinda
elleglenen yiiklerdeki artisin tetiklemis olabilecegi kanisina varilmistir.

Meydana gelen kazalar 6lim ve yaralanma ile de sonuglanabilmektedir. Liman
baglantili agir tasit trafiginin siddetinin vurgulanabilmesi icin 6lim ve yaralanma ile
sonuclanan kaza istatistikleri de belirtilmistir. Bu kapsamda Tablo 3.2’de goriildiigii lizere
trafik yogunluklarma bagli olarak 6liimlii ve yaralanmali toplam kaza sayisinin en fazla
oldugu il Trabzon’dur. Trabzon’u sirastyla Rize ve Artvin takip etmistir. 2009-2013 yillart
arast meydana gelen kazalarda 6len ve yaralananlarin sayisi toplam 5965°dir. S6zkonusu
kazalarda agir tagitlarin etkisi Tablo 3.3 te verilmistir. Ilgili dénemde agir tasit kazalarinda
Olen ve yaralananlarin sayisi 796’dir. Dolayisiyla toplam kazalar igerisinde agir tagit
kazalarinda o6len ve yaralananlarin oram1 % 13,34’tiir. Ayrica agir tasitlarin karismis oldugu
Oliimlii ve yaralanmali toplam kaza sayisinin en fazla oldugu il Trabzon’dur. Trabzon’u
sirastyla Rize ve Artvin takip etmektedir. Calisma alaninin Trabzon Il smirlarinda kalan
kisminda 6liim ve yaralanma ile sonuclanan agir tasit kaza sayilarinin, 6liim ve yaralanma
ile sonuglanan toplam kaza sayilarina orani yaklasik olarak % 14,4’tlir. Bu oran ¢aligmanin
Rize kismi i¢in % 9,75 ve Artvin kismi i¢in % 16°dur.

Gerek maddi hasarli olsun gerekse Oliim ve yaralanma ile sonuglansin g¢aligma
alaninda kazalar Trabzon bolgesinde yogunlasmaktadir. Buna gerek¢e olarak Trabzon ilinin
calisma alanindaki diger illere gore cok daha yogun niifus yapisina sahip olmasi, sehrin
liman ¢evresinde sikismasindan o6tiirii trafigin bu bolgelerde yogunlagmasi, Trabzon Limani
fiilli ellegleme kapasitesinin bolgedeki diger limanlara gore ¢ok daha fazla olmasi

siralanabilir. Bu durum Milton ve Mannering (1998) yol geometrik o6zellikleri ve trafik
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karakteristiklerinin kaza frekansina etkisini arastirdiklar1 ¢alismada karayollarindaki trafik
yogunlugu arttikca kaza sayilar1 da artmaktadir seklinde ifade edilmistir. Ayrica Satterwaite
(1981) yaptig1 calismada, kaza olusumu ile trafik hacminin birbirleriyle iliskili oldugu ve
yoldaki trafik hacminin artmasiyla kaza olusumunun da artacagi sonucuna varmistir.
Bununla birlikte Choi vd., (2014) yapmis olduklari ¢calismada benzer sonuglar bulmuslardir.
Dolayisiyla elde edilen sonuglar birbirlerini destekler niteliktedir.

Yukarida yapilan agiklamalarda meydana gelen kazalarda limanlarin da bir etkisi
oldugu ortaya konulmaya calisilmistir. Ancak bu yargiya ulasabilmek ic¢in limanlarin
kazalara olan etkisinin daha somut bir sekilde ortaya koyulmas: gerekir. Bu kapsamda Sekil
3.9°da agir tasitlarin karismis oldugu trafik kazalarinin harita iizerindeki konumu verilmistir.
Calisma alaninin tiimiinde meydana gelen agir tasit kazalari ozellikle Trabzon Limani
cevresinde yogunlagmistir. Siiphesiz bolgeye gelen agir tasitlarin tamami anilan limanlar
icin gelmemistir. Dolayisiyla bolgede olusan agir tasit trafiginin ne kadarlik kisminin bolge
limanlariyla ilgili oldugu dikkate alinmalidir. Bu kapsamda Tablo 3.1°de de ifade edildigi
gibi 2009-2013 doneminde toplam agir tasit trafigi i¢erisinde Trabzon Limani kaynakli agir
tasit trafiginin orani1 ortalama % 8,6, Rize Limani i¢in % 5,8 Hopa Limani i¢in % 5’dir.
Dolayistyla s6z konusu limanlarin anilan giizergahlarda meydana gelen kazalara ayn1 oranda
etki etmis olabilecegi soylenebilir.

Anilan etkinin azaltilabilmesi i¢in limanlarin karayla olan baglantilarinda alternatifler
gelistirilmelidir. Ciinkii Karadeniz Sahil Yolunun bir¢ok uluslararasi gilizergahin gecis
noktas1 olmasi ve onemli liman merkezlerinin bu yol iizerinde bulunuyor olmasi nedeni ile
sahil yolu tizerinde olusan trafik baskisin1 uzun yillar boyunca kaldirmasi da miimkiin
goriilmemektedir. Tiire Kibar (2015) tarafindan yapay sinir aglarina dayali yapmis olduklari
calismada karayollarindaki kazalarin azaltilabilmesi i¢in alternatif tagima segeneklerinin
onemine vurgu yapmistir.

Hem limanlarin kapasitesini artirmak hem de limanlarin bulundugu kentlerde
limanlardan dolay1 karayolu yapisi lizerinde olusan trafik baskisini azaltmak i¢in Trabzon,
Rize ve Artvin limanlariin demiryolu ile baglantisinin saglanmasi gerekir. Elde edilen bu
sonu¢ Vitosoglu ve Evren (2008)’in yapmis oldugu calismayr destekler niteliktedir. Bunun
yanisira Kdse (2012) yapmis oldugu ¢alismada Trabzon’a yapilmasi planlanan demir yolu
sayesinde mevcut karayolu aginda olusan trafik yogunlugunun azaltilmasi1 yoniinde énemli
bir katki sunacagi belirtmistir. Ayrica Kahveci (2014) yaptig1 ¢alismada demir yolu ile

yiiklerin karayoluna gore daha ekonomik ve giivenli bir sekilde tagindigina deginerek, kara
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yollarinda olan trafik baskisinin da azalmaya basladigini ifade etmistir. Karayollarina olan
baskininin azaltilmasi i¢in alternatif ulasim modlarmin kullanilmasi 6nemlidir. Kahveci ve
Basar (2013) yapmis olduklar1 g¢alismada Samsun limaninda tren yolu baglantisinin
olmasmin limana gelen yiiklerin karayoluna baski olusturmadan tren ile tasinabildigi
vurgusunda bulunmustur.

Benzer konularda onceki yapilan calismalar ile bu calismada elde edilen sonuglar
karsilastirildiginda  birbirlerini destekler nitelikte oldugu anlasilmaktadir. Limanlarin
giinlimiizde sehir i¢lerinde kalmasi nedeni ile limanlara giris ¢ikis yapan kamyonlarda basta
sehir ici trafigi olmak iizere trafigi artirici bir etkisi oldugu sonucu ortaya ¢ikmaktadir.

Trabzon, Rize ve Hopa Limanlarina gelen veya giden yiikler transit olanlar hari¢ tiimi
karayolu ile liman sahasina gelmektedir. Bundan dolayr Karadeniz sahil yolu {izerinde
bulunan arag trafigine ek olarak gelen bu yiiklerin trafik yogunlugunu artirici yonde oldugu
anlagilmistir. Bunun yanmi sira bu gilizergadhlarda agir tasit araglarinin karistigi kazalar
incelendiginde limanlara yakin bolgelerdeki bu bolgeler sehir i¢lerinde bulunmaktadir can
kayb1 ve maddi hasarl1 bir¢cok kazaninda olustugu gercegi de tespit edilmistir. Bu limanlarin
da getirmis oldugu baski sonucunda artan trafik ve kazalarda ayni oranda oldugu
goriilmektedir. Bundan dolay1 kazalarin azaltilmasinda trafik yogunlugunun azaltilmasi da
onemli bir katki saglayacagi aciktir. Bu kapsamda yiiklerin karayolu yerine demiryolu ile
tasinmast en Onde gelen ekonomik, cevreci ve emniyetli yontem olarak goriilmektedir.
Ayrica bu limanlarda kapasite artiglar1 sonrasinda karayoluna daha fazla baski olusacak
olmasi ve sonucunda da karayollarinin liman kapasitelerine cevap veremeyecek duruma
gelmesi de s6z konusudur. Boylelikle bu limanlar dogusunda bulunan Batum Limani vede

batisinda bulunan Samsun Liman ile rekabet giiclerini de kaybedeceklerdir.



5. ONERILER

Diinya ticaretinde deniz tasimaciligi ekonomik 6l¢ekte cok biiyiik bir yer tutmaktadir.
Deniz tasimaciligimin en 6nemli ayaklarindan biri olan limanlarin ulagim baglantilarinin
giivenilir ve hizli olmasi limanlarin rekabet piyasasinda daha fazla miisteri bulmasina sebep
olacaktir. Boylelikle karliliklarin1 ve verimliliklerini artiracak olan limanlar bulunduklar
bolgeler basta olmak {izere iilke ekonomisine biiyiik katki saglayacaktir. Ayni zamanda bu
durum siyasi, askeri ve bolgesel giigler agisindan da 6nem arz etmektedir.

Dogu Karadeniz Bolgesindeki limanlarin demir yolu baglantisinin olmamasi nedeni ile
bu limanlarm etkin bir sekilde isletilmesinde zorluklar yasanmaktadir. Etkinligi
saglayabilmek icin demiryolu baglantisiyla ulusal ve uluslararasi aglara entegre edilmesi
gerekir. Bu sayede hem limanlardan etkin bir sekilde faydalanilacak hem de limanlarin
bulundugu kentlerde limanlardan dolay1 karayolu yapisi iizerinde olusan trafik baskisi
azaltilmis olacaktir.

Siiphesiz demiryolu ciddi bir alt yap1 ve inga maliyeti gerektirir. Ayrica demiryolunun
ingasinda cografi faktdrlerde onem arz etmektedir. Dolayisiyla yapilan yatirimin fizibil
olmasi devlet kaynaklarinin verimli bir sekilde kullanilmasi agisindan 6nemli oldugu agiktir.
Bu kapsamda demir yolu baglantisinin fizibil olmadigi limanlarda kara terminali (dry port)
yontemi tercih edilebilir. Kara terminali, yiikiin toplanarak biriktirildigi, diger ulagim tiirtine
aktarma isleminin yapildig1 yerlerdir. Boylelikle liman icin gelen agir tasitlar sehir
merkezlerine girmeden yiik islemleri yapilabilecek, kara terminali olarak belirlenen alanlarla
limanlara uzanan ara demiryolu agi ile agir tasitlarin sehir merkezlerine girmesi
Onlenebilecektir. Bu sayede liman baglantili agir tasit trafigi ve kazalar1 azaltilabilecektir.

Trafik sorunu ile miicadele sadece kamu kurum ve kuruluslarinin sorumlulugunda
olmay1p, ticari faaliyetlerde bulunan firmalarin da trafik sorunlarinin ¢6ziimiinde duyarh
davranmalar1 gerekir. Bu baglamda kent merkezlerinde bulunan limanlardan yiik
tagimaciligl yapan agir tasit araglar gilindiiz trafigin yogun oldugu saatlerde degil, trafigin
daha sakin oldugu gece saatlerinde limanlara giris ¢ikis yapmalar1 sehir i¢i trafik sorununun
¢ozlimiine katki saglayacaktir.

Kazalarin sik¢a irdelendigi giiniimiizde trafik probleminin kaynagina inilip mikro

diizeyde caligmalar yapmak literatiire katki saglayacaktir. Bu ¢alisma kapsaminda gelecek
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calismalarda kazalar sonucunda olusan maliyetlerin hesaplanarak demiryolu kurulma

maliyetleriyle karsilastirilarak degerlendirilmeler yapilmasi yararli olacaktir.
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7. EKLER

Ek Tablo 1. Caligma alaninda meydana gelen maddi hasarli trafik kazalari

KAZA . , KAZA YAPAN ARAG / ARAGLARIN
TARiHi YER/MEVKIi L KUSUR X y
SIRANO CINSi

1 26.3.2009 SOGUTLU MEVKii GEKiCI-0TO - 41,01358 39,60442
2 8.8.2009 DUZKOY YOL KAVSAGI CEKICI-KAMYONET 46.2C-46.2D-07|  41,01575 39,59403
3 7.9.2009 YILDIZLI MEVKii KAMYON-OTO 56.1A/47.1D |  41,00898 39,61991
4 | 30.9.2009 KAVAKLI MEVKii KAMYON-OTO 6 41,00858 | 39,62099
5 | 16.11.2009 SOGUTLD MEVKii OTO-GEKICI 56.1A/55 41,0313 | 39,606142
6 | 26.12.2009 SOGUTLU MEVKii MINiBUS-CEKiCi-KAMYONET 56/1A 41,01377 39,60519
7 25.1.2009 LIMAN KAVSAGI KAMYON 52.1A 41,00462 39,73452
8 | 26.1.2009 D.010-21/ESKi MAGKA YOL KAVSAGI KAMYON-KAMYONET 4 40,99786 | 39,74694
9 30.1.2009 AYASOFYA KAVSAGI OTOMOBIL-TANKER 52.1A 41,005131 | 39,69675
10 1.2.2009 LIMAN KAVSAGI GEKICI 52.1B 41,00456 39,73452
1 | 3.2.2009 D.010-21/47 CEKIiCI-0TO 6 40,9755 39,75207
12 | 3.2.2009 D.010-21/46+500 OTO-CEKICi 56.1A 41,00126 | 39,73808
13 | 23.2.2009 D.010-21/TERMINALKAV. KAMYON-0TO 4 40,99755 39,75207
14 | 25.2.2009 LIMAN KAVSAGI KAMYON-KAMYONET 6 41,00456 | 39,73452
15 1.3.2009 D.010-21/47(RiZE CAD) KAMYON-KAMYONET 10 41,00022 39,74293
16 1.3.2009 BESIRLI DONEL KAV. CEKICI-KAMYONET 6 40,99525 39,66315
17 | 43.2009 D.010-21/TERMINAL KAV. OTO-KAMYON 7 40,99777 39,75226
18 | 14.3.2009 LIMAN KAVSAGI CEKICI-0TO 6 41,00456 | 39,73452
19 | 8.4.2009 D.010-21/47(RiZE CAD) KAMYON-OTO 4 41,0002 39,74548
20 | 15.4.2009 LIMAN KAVSAGI KAMYON-0TO 4 41,00456 | 39,73452
21 | 28.4.2009 D.010-21/ESKi MACKA YOL KAVSAGI CEKIiCI-0TO 6 40,99792 39,74681
2 | 552009 KADAKAL BUFE ONU OTO-KAMYON 6 41,01125 39,72334
3 9.5.2009 LIMAN KAVSAGI OTO-GEKiCI-KAMYON 6 41,00456 39,73452
2 2.6.2009 D.010-21/TERMINALKAV. CEKiCI-0TO 56.1A 40,99777 39,75226
25 | 26.2009 LIMAN KAVSAGI KAMYON-KAMYON 7 41,004613 | 39,73437
26 8.6.2009 D.010-21/D.DERE AKBANK ONU KAMYON-MINiBUS 56.1B 40,9975 39,74879
27 | 22.7.2009 D.010-21/CIMENTO F. ARKASI CEKICI-CEKiCi 61 41,00148 39,7499
28 | 29.7.2009 D.010-21/TERMINALKAV. KAMYON 10 40,99777 39,75226
29 | 7.82009 D.010-21/TUNEL CIKISI OTO-KAMYON 7 41,00573 | 39,734587
30 | 26.8.2009 D.010-21/0SCAR OTEL ONU OTO-CEKICI 6 41,00354 39,73471
31 | 292009 D.010-21/MAGKA YOL KAV. 0TO-KAMYON 6 40,99818 | 39,7554
2 2.9.2009 LIMAN KAVSAGI GEKiCI-0TO 6 41,00456 39,73452
33 | 18.9.2009 D.010-21/D.DERE HALK B. ONU KAMYON-OTO 4 40,99805 | 39,754071
34 | 9.10.2009 D.010-21/TUNEL GIRiSi GEKiCI-0TO 7 41,005617 | 39,73469
35 | 9.10.2009 D.010-21/TUNEL GIRiSi KAMYON 4 41,005618 39,7347
36 | 23.10.2009 D.010-21/TUNEL GIRiSi TANKER 52.1B 41,005619 | 39,73471
37 | 15.11.2009 | D.010-21/FAROZ BALIKGI BARINAKLARI ONU KAMYON-OTO 12 41,009293 | 39,70888
38 | 21.11.2009 D.10.-21/REIS CAY BAH. KARSISI KAMYON-OTO 12 41,00731 39,7339
39 | 22.11.2009 D.010-21/COMLEKCi DURAGI KAMYON-KAMYONET 6 41,00428 | 39,734587
40 | 11.12.2009 D.010-21/TERMINALKAV. 0TO-KAMYON 4 40,99782 | 39,752182
41 | 28.1.2010 KAVAKLI KAVSAGI KAMYON 52.18 41,02865 39,56299
42 | 432010 YILDIZLI KAMYON-KAMYONET 8 41,00477 39,6295
43 | 25.6.2010 SOGUTLO 0TO-KAMYON 10 41,012256 39,61
4 | 782010 43+300 CEKICi 47.1D 40,995706 | 39,64622
45 | 6.9.2010 SOGUTLU 0TO-KAMYON 53.1A 41,012256 39,61
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46 20.9.2010 EGT. FAK. KARSISI KAMYON 52.1B 41,011738 39,6124
47 20.9.2010 SOGUTLU KAMYON 10 41,012256 39,61
48 010.10.2010 SOGUTLU CEKIiCi-CEiCi 4 41,012257 39,61001
49 29.10.2010 EGT. FAK. KARSISI OTO-KAMYON 6 41,011738 39,6124
50 10.11.2010 SALACIK KAMYON 7 41,0601 39,52614
51 10.11.2010 SOGUTLO KAMYON-OTO 56.1A 41,012257 39,61001
52 17.11.2010 MERSIN CEKIiCi-OTO 56.1B 41,09287 39,47525
53 27.11.2010 KAVAKLI KAVSAGI CEKiCi-OTO- 4 41,02865 39,56299
54 18.1.2011 SOGUTLO OTO-KAMYON 6 41,012257 39,61001
55 24.5.2011 EGT. FAK. KARSISI OTO-CEKICi 5 41,011738 39,6124
56 16.6.2011 SOGUTLU CEKiCi-KAMYONET 4 41,012257 39,61001
57 1.7.2011 SOGUTLU KAMYON 52.1B 41,012258 39,61002
58 11.4.2011 KARAYOLLARI KAV. CEKIiCi-OTO 4 41,00263 39,6345
59 26.7.2011 DARICA CEKIiCi-OTO - 41,0477 39,543871
60 11.8.2011 DARICA TANKER - 41,04771 39,543872
61 25.8.2011 DARICA KAMYON 10 41,04772 39,543873
62 3.9.2011 SOGUTLO OTO-KAMYON 56.1A 41,012258 39,61002
63 22.9.2011 DARICA KAMYON 10 41,04772 39,543873
64 12.10.2011 YILDIZLI CEKIiCi-OTO - 41,00479 39,62951
65 18.11.2011 YILDIZLI OTO-CEKICi 41,0048 39,62952
66 15.8.2010 comlekgi bedilaza otel kar cekici-oto 4 41,00331 39,735081
67 27.8.2010 rize cad oto-kamyonet-kamyon 7 4100166 3973703
68 2.9.2010 LIMAN KAVSAGI oto-min. 7 41,00456 39,73452
69 4.9.2010 e.erzurum yolu 08-05 8 40,99777 39,74703
70 6.9.2010 pazarkapi yol ayrimi 08-05 6 41,00908 39,72681
71 7.9.2010 e.sahil yolu kamyon-kamyon 10 40,99833 39,75763
72 13.9.2010 terminal kavsagi oto-gekici 46/2c 40,99782 39,75237
73 21.9.2010 e.sahil yolu ormanokulu karsisi GEKiCi-KAMYONET 07-52/1b 40,99959 39,68369
74 14.10.2010 d.dere tanjant katilim kamyonet-gekici 6 40,9981 39,67905
75 12.11.2010 sahil yolu gomlekgi 07-08 56/1a 41,00088 39,74029
76 19.11.2010 itfaye kavsagi oto-mkamyon 4 41,01128 39,71591
77 26.11.2010 toyota karsisi cekici-oto 4 40,99816 39,75587
78 26.11.2010 toyota karsisi CEKiCi-KAMYONET 10 40,99816 39,75587
79 12.10.2010 tinel cikisi cekici-oto 4 41,00529 39,73458
80 17.12.2010 LIMAN KAVSAGI 08-05 10 41,00419 39,73458
81 24.12.2010 LIMAN KAVSAGI 05-09-07 5 41,00419 39,73458
82 30.12.2010 imperyal 6nl 8 6 41,00678 39,73437
83 30.12.2010 LIMAN KAVSAGI kamyon-kamyonet 47/1d 41,00419 39,73458
84 17.1.2010 avrasya Pazar yani kamyon-oto 6 41,01018 39,72488
85 20.1.2010 ulusoy petrol kav kamyon-kamyonet 4 41,00114 39,74986
86 20.1.2010 m.aliyilmaz tes. cekici- 52/1b 41,0105 397,13473
87 22.1.2010 ulusoy petrol kav oto-kamyon 6 41,00114 39,74986
88 27.1.2010 tunel girisi oto-gekici 52/1b 41,00532 39,73488
89 24.3.2010 sahil yolu ¢dmlekgi 08-08 6 41,00137 39,73814
90 1.4.2010 Ustat past. 08-05-10 6 40,99771 39,74729
91 15.4.2010 rize cad 07-06 4 40,9998 39,74441
92 17.4.2010 afyon mermer karsisi 05-08 12 40,99256 39,75162
93 27.4.2010 LIMAN KAVSAGI 8 8 41,00419 39,73458
94 28.4.2010 sanayi mah 06-07-09 52/1a 40,99802 39,75366
95 18.5.2010 m.aliyilmaz tes. minibus-oto 7 41,0105 397,13473
96 27.5.2010 LIMAN KAVSAGI 05-09 7 41,00419 39,73458
97 31.5.2010 d.010-21/55+60 05/08 7 41,00817 39,73025
98 22.6.2010 alemdaroglu kmakine 09-07 6 40,99852 39,75812
99 9.8.2010 opet karsisi 05-08 - 41,00051 39,74132
100 13.8.2010 terminal kavsagi 06-09 4 40,99755 39,7522
101 15.8.2010 LIMAN KAV$AGI 09-05 4 41,00419 39,73458
102 17.1.2011 tesisler kav 09-08-07-07 4 41,00012 39,76859
103 23.1.2011 uzunkum otel karsisi 06-09 6 41,009827 39,71122
104 1.2.2011 itfaye kavsagi 08-05 6 41,00905 39,71716
105 31.3.2011 AYASOFYA KAVSAGI 09-05 56/1a 41,00521 39,69671487
106 31.3.2011 tesisler kav 08 6 41,00012 39,76859
107 9.4.2011 885-000 05-09 4 40,997795 39,7555
108 14.4.2011 885-01/00 07-07-08 4.Haz 40,997796 39,75551
109 25.4.2011 g.pasa viyadiik alti 07-09 8 41,00815 | 39,73068237
110 3.5.2011 AYASOFYA KAVSAGI 05-08 8 41,00521 39,69671487
111 5.5.2011 e.kopri sanayi girisi 08-07 40,997407 39,7557
112 5.5.2011 tunel ¢ikigi-53 ist 09-05 56/1a 41,00582 39,73463
113 9.5.2011 meliksah erkek 6gr. Yurdu 08-08 4 40,9976 39,75254
114 10.5.2011 aksular otel karsisi 07-09 6 41,0121105 39,71898
115 11.5.2011 LIMAN KAVSAGI 09-07 52/1a 41,00461 39,734394
116 17.5.2011 LIMAN KAVSAGI 08-05 56/1a 41,00462 39,734395
117 24.5.2011 d.dere akbank 6nu 05-08 58 40,9975 39,74879
118 24.5.2011 d.dere akbank 6nu 05-08 7 40,9976 39,7488
119 30.5.2011 LIMAN KAVSAGI 05-29 56/1a 41,00462 39,734395
120 30.5.2011 BESIRLI DONEL KAV. 08-tanker 4 40,9947 39,66019
121 30.5.2011 LIMAN KAVSAGI 05-08 56/1a 41,00462 39,734395
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122 6.6.2011 no:192 07-08-09-05+ 8 41,000095 39,74289
123 10.6.2011 ulusoy petrol kav 08 - 40,9999 39,74312
124 14.6.2011 LIMAN KAVSAGI 08-05 52/1b 41,00462 39,734395
125 14.6.2011 ulusoy petrol kav 05-09- - 40,9999 39,74312
126 27.6.2011 LIMAN KAV$AGI 09-05 6 41,00462 39,734395
127 30.6.2011 bedaliza otel 6nu 09-yr 7 41,00331 39,735081
128 16.7.2011 opel vardallar kargisi 05-08+ 52/1b 40,99807 39,746582
129 21.7.2011 885-01/kavsak 08-05 4 40,99787 39,75538
130 25.7.2011 885-01/kavsak 09-10 4 40,99788 39,75539
131 16.8.2011 tesisler kav 05-09 6 41,00012 39,76859
132 26.8.2011 oOzglines karsisi 05-09 7 41,00835 39,72909
133 3.9.2011 LIMAN KAVSAGI 07-05-09 5 41,00462 39,734395
134 10.9.2011 sézenler bil. Onii 08-07 4 40,99956 39,744307
135 21.9.2011 imperyal 6ni 09 6 41,006799 39,73448
136 25.9.2011 ¢comlekgi bedilaza otel kar 09 52/1b 41,00331 39,735081
137 6.10.2011 m.aliyilmaz tes. 07-08-09 53/1b-57/1a 4101050 39713473
138 29.10.2011 imperyal 6nu 05-09 6 41,006799 39,73448
139 9.11.2011 LIMAN KAVSAGI 08-09 6 41,00462 39,734395
140 11.11.2011 LIMAN KAVSAGI 16-05 4 41,00463 39,734396
141 12.11.2011 LIMAN KAVSAGI 09-05 4 41,00464 39,734397
142 13.11.2011 LIMAN KAV$AGI 08-05 7 41,00465 39,734398
143 26.11.2011 AYASOFYA KAVSAGI 08 6 41,00521 39,69671487
144 |08/12/20111 forum avm 29-05 47/1d 41,0022 39,760358
145 12.12.2011 885-01/00 08-08-15 6 40,99787 39,75538
146 16.12.2011 885-01/00 07-tanker-05 47/1b 40,99788 39,75539
147 17.12.2011 885-01/2 09 1 40,992516 39,75164
148 26.12.2011 comlekgi tlineli igi 09-y.r 52/1a 41,0058927 39,734673
149 28.12.2011 sebze hali karigisi 09-y.r 47/1a 41,01026 39,7128
150 4.1.2013 DARICA 16 52/1b 41,04771 39,543872
151 9.1.2013 yildizh 16-29 56/1c 41,00477 39,6295
152 18.2.2013 bekgiler 16 52/1b 40,84305 39,64433
153 13.3.2013 yildizl 16 52/1b 41,00477 39,6295
154 16.3.2013 yildizl 29-y.r 52/1a 41,00478 39,62951
155 21.3.2013 29-61 kiremitli 16 47/1d 40,74159 39,55211
156 20.4.2013 sogutla 16.5.2005 84/4 41,012353 39,60897
157 31.5.2013 61-29/kiremitli 16 47/1d 40,74159 39,55211
158 24.6.2013 pelitli 16-5 4 40,99181 39,7929
159 24.6.2013 h.limani May.29 46/2c 40,9923379 39,788017
160 12.7.2013 cimenli 16.May 53/1a 40,985729 39,812822
161 22.7.2013 yalincak May.27 47/1d 40,97639 39,831876
162 27.7.2013 catak 29 - 40,80068 39,585285
163 7.8.2013 sogutla 16.May 53/1a 41,012482 39,60931
164 12.8.2013 sogutla 16.May - 41,012483 39,60932
165 13.8.2013 sogutla May.29 56/1c 41,012484 39,60933
166 22.8.2013 61-29 basarkoy 29 52/1a 40,70933 39,497909
167 1.9.2013 caglayan 29 - 40,903685 39,717593
168 6.9.2013 sana 16.May 56/1a 40,955918 39,858827
169 14.9.2013 hacimehmet 16 53/1c 40,9363401 39,732484
170 18.9.2013 mataraci 29 y.65/1g 40,84887 39,65352
171 23.9.2013 catak 29 - 40,80068 39,585285
172 26.9.2013 sogutli May.29 56/1a 41,012483 39,60932
173 28.10.2013 yildizl 29-09+ y.57-10 41,00478 39,62951
174 18.11.2013 dtm karsisi 16 - 40,96768 39,83597
175 28.11.2013 sogutla 16-05* 84 41,012483 39,60932
176 9.12.2013 basarkoy 29 52/1b 40,70933 39,497909
177 12.12.2013 hacimehmet 16 52/1b 40,9363401 39,732484
178 24.12.2013 deliktag 29 52/1a 40,980546 39,749007
179 27.12.2013 deliktas 16-05* 52/1b 40,980547 39,749008
180 2.1.2012 LIMAN KAV$AGI 08-09 4- 41,00448 39,73458
181 15.1.2012 LIMAN KAVSAGI 12-y.r - 41,00449 39,73459
182 19.1.2012 LIMAN KAVSAGI 05-08 56/1a 41,0045 39,7346
183 6.2.2012 kiguk liman tir girisi 08-05 65/1h 41,00064 39,74158
184 6.2.2012 AYASOFYA KAV§AGI 08-05 65/1h 41,00518 39,696714
185 7.2.2012 ipekyolu san . Sit 16-15 56/1a 40,99219 39,75104
186 8.2.2012 LIMAN KAVSAGI 08-17 6 41,00449 39,73459
187 13.2.2012 e.macka yol kav 05/08 5 40,9978 39,74692
188 16.2.2012 kiguk liman tir girisi 08-07 52/1b-04 41,000273 39,74606
189 16.2.2012 avrasya Pazar yani 09 6 41,0112847 39,72332
190 16.2.2012 LIMAN KAV$AGI 05-08 4 41,00449 39,73459
191 1.3.2012 resadiye kav 08-05 8 41,008953 39,717099
192 17.3.2012 AYASOFYA KAVSAGI 05-09 4 41,00518 39,69671
193 8.4.2012 LIMAN KAVSAGI 09-05 06-52/1a 41,00449 39,73459
194 23.4.2012 LIMAN KAV$AGI 05-29 56/1a 41,0045 39,7346
195 6.5.2012 LIMAN KAV$AGI 09-09 04-51/2b 41,00451 39,73461
196 11.5.2012 forum kars 29 52/1b 41,00449 39,73459
197 13.5.2012 LIMAN KAVSAGI 09-05 04/ 41,00451 39,73461
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198 24.5.2012 ulusoy petrol kav 08-07-06 4.Nis 41,00009 39,74306
199 4.6.2012 885-01/00 29-05 7 40,99792 39,7554
200 10.6.2012 LIMAN KAVSAGI 05-29 6 41,00449 39,73459
201 23.6.2012 885-01/00 08-08 6 40,99792 39,7554
202 25.6.2012 gazipasa kopru alti 29-05 47/1d 41,00801 39,73175
203 26.6.2012 LIMAN KAVSAGI 05-10-08 6 41,00449 39,73459
204 30.6.2012 kadoil 6ni 08 6 40,993212 39,75319
205 2.7.2012 itfaye kavsagi 29-05 7 41,010912 39,71499
206 25.7.2012 LIMAN KAVSAGI 29 52/1b 41,00449 39,73459
207 8.8.2012 bagkur san sit kar 07-08 8 40,99246 39,7516036
208 9.8.2012 e.macka yol kav 08-07 47/1d 40,9978 39,74692
209 13.8.2012 terminal kavsagi 05-29 6 40,99781 39,75231
210 17.8.2012 serbest bol. Girisi 08-05-05 4 41,005131 39,73488
211 22.8.2012 d.dere alt gegit 05-08-05 - 41,00062984 | 39,7408747
212 2.9.2012 balikhane kav. 07-08 6 41,00858 39,721841
213 8.9.2012 LIMAN KAVSAGI 05-08 7 41,00449 39,73459
214 14.9.2012 LIMAN KAVSAGI 09-05 6 41,00449 39,73459
215 22.11.2013 885-001 08 56/1a 40,99468 39,7551
216 27.11.2013 liman kavsagi 09 56/1a 41,00449 39,73459
217 27.11.2013 eski macka yolu 07-08 47/1d 40,9978 39,74692
218 27.11.2013 eski magka yolu 05-08 52/1b-67 40,9979 39,74693
219 27.11.2013 kadoil petrol 6nii 06-08 53/1b 40,993212 39,75319
220 29.11.2013 tesisler kavsagi 09-05 56/1a 41,00449 39,73459
221 29.11.2013 liman kavsagi 05-09 56/1c 41,00012 39,76859
222 4.12.2013 tmo 6nu 09-05 52/1b-67 41,00449 39,73459
223 8.12.2013 tesisler alt kavsagi 08 56/1c 41,0045 39,7346
224 17.12.2013 albarakabank 08-07 56/1c 41,00016 39,76844
225 17.12.2013 885-001 08-05 67 40,99792 39,7554
226 21.12.2013 besirli kavsag 16-05 53/1a 40,99439 39,65854
227 19.6.2013 terminal kavsagi 05-09 - 40,99781 39,75231
228 21.6.2013 885-001 09-05 57/1a 40,99792 39,7554
229 25.6.2013 imperial hastanesi 09-05 46/2c-52/1c 41,00595 39,73467
230 25.6.2013 05-08-05 67-52/1b

231 15.7.2013 isbankasi 09-05 56/1a 40,99763 39,7484493
232 19.7.2013 d.dere sanayi mevkii 08 - 40,99777 39,75224
233 22.7.2013 885-001 16-05 53/1b 40,99792 39,7554
234 23.7.2013 terminal kavsagi 09-05 56/1c 40,99781 39,75231
235 31.7.2013 kltahya seramik karsisi 05-08 53/1b 41,00688 39,734458
236 31.7.2013 liman kavsagi 05-09 54/1b 41,00449 39,73459
237 31.7.2013 ulusoy petrol karsisi 05-09 56/1a 40,99993 39,743964
238 5.8.2013 kalkinma girisi 08-05 67 40,998654 39,7598
239 16.8.2013 tinel gikisi 09 52/1a-51/2b 41,00629 39,734737
240 19.8.2013 imperial hastanesi 6nii 08-07-07 52/1b-67 41,00681 39,73443
241 27.8.2013 comlekei 05-09-09 56/1a 41,0042 39,7342228
242 28.8.2013 ayasofya 09-05 84/1b 41,00498 39,69628
243 3.9.2013 liman girisi 08 - 41,00449 39,73459
244 9.9.2013 liman kavsagi 09-05 47/1b 41,0045 39,7346
245 16.9.2013 tesisler karsisi 05-07-09 56/1c 41,00449 39,73459
246 29.9.2013 liman kavsagi 09-05 46/2c 41,0045 39,7346
247 1.10.2013 885-001 05-08 56/1a 40,99792 39,7554
248 14.10.2013 885-001 08-05 46/2b 40,99792 39,7554
249 18.10.2013 sukuyulari kavsagi 05-09 - 40,992354 39,75141
250 30.10.2013 forum karsisi 09 52/1b 41,00208 39,76173
251 7.11.2013 pazarkapi ayrimi 05-09 56/1a 41,00859 39,72192
252 11.11.2013 885-001 07-08-09 56/1a-52/1b 40,99792 39,7554
253 12.11.2013 yeni s.yolu 09- - 41,01134 39,72319
254 14.11.2013 besirli donel kavsak 08 47/1d 40,99439 39,65854
255 15.11.2013 ulusoy petrol karsisi 08 - 40,99993 39,743964
256 15.11.2013 liman kavsagi 09-05 53/1b 41,0045 39,7346
257 15.11.2013 885-001 09-07 67 40,99792 39,7554
258 27.1.2013 liman kavsagi 08 52/1b 41,0045 39,7346
259 1.2.2013 883-001 09 52/1b 40,99792 39,7554
260 8.2.2013 liman igi 08 65/1j 41,00466 39,73475
261 14.2.2013 885-001 05-09 46/2c 40,99792 39,7554
262 27.2.2013 e-25yolu 07-09 46/2c 40,9979 39,74693
263 2.3.2013 resadiye baglanti kavsagi 05-yr - 41,0116 39,71735
264 5.3.2013 885-001 05-08 56/1c 40,99792 39,7554
265 7.3.2013 d.dere altta tesis 05-08-10 54/1a 41,00006 39,74312
266 8.3.2013 eskimacgka yol kavsagi 08-03 53/1a 40,9979 39,74693
267 11.3.2013 liman kavsagi 07-09-10 46/2c 41,0045 39,7346
268 15.3.2013 balikhane kavsgi 08-05 53/1a 41,00854 39,7219
269 29.3.2013 d.dere kurtdogdu 08-05 56/1a 40,99828 39,74626
270 30.3.2013 terminal kavsagi 08-07 56/1c 40,99781 39,75231
271 8.4.2013 liman kavsagi 05-09 56/1a 41,0045 39,7346
272 9.4.2013 liman terminal girisi 05-09 56/1a 41,00451 39,73461
273 11.4.2013 balikhane kavsgi 05-13 53/1a 41,00854 39,7219
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274 12.4.2013 kiitahya seramik onii 07-09 56/1a 41,00688 39,734458
275 13.4.2013 ing bank Snii 08-10 67 40,99776 39,75203
276 19.4.2013 liman kavsagi 08-09 56/1c 41,0045 39,7346

277 22.4.2013 d.dere finansbank onii 08-05 46/2b 40,99755 39,75018
278 26.4.2013 sanayi kavsagi 09-05 53/1a 40,99811 39,75553
279 30.4.2013 d010-21 09-07 53/1b-52/1a 41,00532 39,73445
280 13.5.2013 imperial kargist 09-05 53/1b 41,00681 39,73443
281 13.5.2013 tesisler viyadiik 05-08 56/1a-52/1a 41,00017 39,76823
282 15.5.2013 tesisler viyadiik 07-09 56/1c 41,00018 39,76824
283 19.5.2013 liman kavsag 05-09 46/2b 41,0045 39,7346

284 22.5.2013 otogar 09 - 40,99781 39,75231
285 25.5.2013 liman kavsagi 05-09 56/1a 41,0045 39,7346

286 2.6.2013 tesisler kavsagi 09 - 41,00018 39,76824
287 6.6.2013 liman kavsagi 05-09 53/1b 41,0045 39,7346

288 7.6.2013 resadiya kavsagi 09-05 56/1e 41,0116 39,71735
289 17.6.2013 biilbiiloglu kavsagt 08-05 67 40,98517 39,74883
290 17.9.2012 besirli kavsak 05-08-08 6 40,99439 39,65854
291 28.9.2012 su kuyulari 08-05 4 40,98517 39,74883
292 7.10.2012 tiinel i¢i 09-05 7 41,00598 39,73473
293 11.10.2012 885-01-kavsak 05-08 6 40,99792 39,7554

294 7.10.2012 Liman Kavsak 05-08 6 41,0045 39,7346

295 16.11.2012 Tesisler Kavsagi 08-06 6 41,00018 39,76824
296 21.11.2012 Tiinel igi 05-12 4 41,00598 39,73473
297 4.12.2012 885-01 08-07 6 40,99792 39,7554

298 12.12.2012 885-01 07-08 10/52/1a 40,99792 39,7554

299 13.12.2012 Liman Kavsag 05-29 8 41,0045 39,7346

300 13.12.2015 885-01-00 05-09 _ 40,99792 39,7554

301 14.12.2012 885-01 Teknik ing 08-07 4 40,99624 39,75555
302 21.12.2012 Balikgilar Kavsag 08-05 10 41,00854 39,7219

303 22.12.2015 Fatsan Orta Kavsak 08-05 6 40,9924 39,75149
304 16.1.2012 61-29 yari romérk 10 40,9922 39,75098
305 3.2.2012 61-25 Yildizh 05-15-16 47/1d-56/1c 41,00493 39,62912
306 15.2.2012 61-28 yildizl 29 41,00494 39,62913
307 26.2.2012 61-28 Yildizh 16-05 7 41,00495 39,62914
308 5.3.2012 61-28 Akyaz 16 40,99505 39,65102
309 19.3.2012 61-53 DTM 16 40,96763 39,83601
310 14.4.2012 61-53 29-05 56/1a 40,9686 39,83503
311 30.4.2012 61-29 Catak 16 40,8005 39,58511
312 1.6.2012 61-53 Cimenli 29 40,9865 39,81084
313 4.6.2012 61-28 Akyazi 16-05-05 40,99505 39,65102
314 6.6.2012 Sanayi 61-53 05-29 54/1a 40,99781 39,75383
315 23.6.2012 61-29 D.Dere 16 52/1A 40,99729 39,75559
316 3.7.2012 61-53 Kasgiistii 29-05 7 40,96773 39,8359

317 4.7.2012 61-29 Karakag 05-29 52/1B 40,93189 39,73012
318 9.7.2012 61-29 Esiroglu 29 10 40,87818 39,693

319 11.7.2012 61-53 Pelitli 29-09 7 40,99181 39,7929

320 13.7.2012 61-29 Caglayan 29 Yr. 40,90358 39,71755
321 13.8.2012 61-28 Merkez 29 52/1B 40,99577 39,64609
322 16.8.2012 61-29 Bozkan 16 40,85718 39,67347
323 22.8.2012 61-29 H.mer 16-29 4 40,9317 39,73012
324 31.8.2012 61-28 Sogiitlii 16-29 04-07 41,012483 39,60932
325 16.9.2012 61-28 Darica 25-05 8 41,04692 39,54494
326 21.9.2012 53-61 Havaalan Yr-16 6 40,99311 39,78355
327 14.10.2012 61-28 Yildizh 29-05 6 41,00478 39,62951
328 19.10.2012 61-28 Sogiitlii 29-15-05 4 41,012483 39,60932
329 20.10.2012 61-29 Gozolan 16-05 53/1B 40,92648 39,72707
330 6.11.2012 61 Akcaabat Sogiitlii 05-16 56/1A 41,012483 39,60932
331 17.11.2012 28-61 Deliktag 16 40,98624 39,74836
332 30.11.2012 53-61 Yalincak 05-29 7 4097277 39,83213
333 6.12.2012 61-53 Yalincak 16-05 7 4097278 39,83214
334 25.1.2012 61-29 Bagish 29-Yr 40,72683 39,52468
335 28.1.2010 61-28 Karasu Kavsagi 16 52/1A 41,064339 39,52005
336 23.2.2010 29-61/49+500 16-15-29 52/1B 40,75987 39,56314
337 2.3.2010 61-29 Mataraci 16-05 47/1d 40,84848 39,65291
338 4.3.2010 61-28 Yildizh 16-15 8 41,00478 39,62951
339 25.6.2010 61-28 Sogiitlii 05-16 10 41,012483 39,60932
340 8.7.2010 61-53 Sana 05-29 5 40,96149 39,8426

341 18.7.2010 61-29 Mataraci 16-15 65/1h 40,84848 39,65291
342 4.8.2010 61-29 Bagish 16 52/1A 40,72683 39,52468
343 7.8.2010 61-28/43+300 29 47/1d 40,84848 39,65291
344 6.9.2010 61-28 Sogiitlii 05-16 53/1a 41,012483 39,60932
345 20.9.2010 61-28 Egitim Fak. Kargis1 16 52/1A 41,01164 39,6124

346 20.9.2010 61-28 Sogiitlii 16 10 41,012483 39,60932
347 1.10.2010 61-28 Sogiitlii 29-29 4 41,012484 39,60933
348 18.10.2010 61-29 Bagish 29 40,88483 39,7021

349 29.10.2010 61-28 Egitim Fak. Kargisi 05-16 6 41,01164 39,6124
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350 [ 10.11.2010 61-28 Salacik 16-05 56/1A 41,05786 39,52795
351 | 17.11.2010 61-28 Mersin 29-05 56/1B 41,09293 39,47387
352 | 27.11.2010 61-28 Kavakl 29-05-05 4 41,03288 39,56005
353 7.1.2009 D.010-22/44 KAMYON 51/2B 40,91351 40,17391
354 6.2.2009 SANA MEVKIi KAMYON-OTOMOBIL ASLI 7 40,96149 39,8426

355 11.3.2009 KASUSTU MEVKIl KAMYON 4 40,96773 39,8359

356 17.3.2009 H.LIMANI MEVKIii CEKICI-OTOMOBIL 7 40,99363 39,78037
357 27.3.2009 KASUSTU MEVKIil KAMYON-ISMAKINESI 10 40,96773 39,8359

358 9.4.2009 H.LIMANI MEVKIl KAMYON-OTOMOBIL 48.5-47.1D 40,99363 39,78037
359 21.8.2009 SANA MEVKIi KAMYON-OTO-CEKICI - 40,96149 39,8426

360 22.9.2009 PELITLI KAMYON-OTO-A.TASITI 47.1D 40,99188 39,79042
361 1.10.2009 CIMENLI MEVKIi CEKICI-KAMYONET 04-56.1A 40,9866 39,810676
362 | 11.11.2009 PELITLI CEKIiCI-KAMYONET 6 40,99188 39,79042
363 | 16.11.2009 YALINCAK KAMYON-OTO 4 40,97277 39,83247
364 | 16.11.2009 YALINCAK KAMYON-CEKICI 4 40,97278 39,83248
365 14.1.2009 D.010-22/01 KAMYON 40,99991 39,76887
366 28.1.2009 D.010-22/01 KAMYON-KAMYONET 1 40,99992 39,76888
367 27.4.2009 D.010-22/0+400 KAMYON 41,00134 39,76424
368 27.6.2009 D.010-22/01 CEKICI-OTO 1 40,99992 39,76888
369 14.7.2009 D.010-22/MACKA YOL KAV. KAMYON-OTOBUS 4 40,99797 39,75505
370 27.7.2009 D.010-22/TESISLER KAV KAMYON 56.1A 40,99991 39,76887
371 20.8.2009 D.010-22/0+400 KAMYON-OTO 6 41,00134 39,76424
372 8.7.2010 SANA OTO-CEKICI 5 40,96149 39,8426

373 21.1.2011 PELITLI KAMYON-KAMYON - 40,99188 39,79042
374 15.2.2011 KOY HIZMETLERI KAV. CEKICi-OTO 4 40,98485 39,8181

375 7.4.2011 YALINCAK CEKICI-OTO 7 40,97278 39,83248
376 1.9.2011 PELITLI KAMYON 56.1A 40,99188 39,79042
377 20.9.2011 H.ALANI KAMYON-OTO 7 40,99363 39,78037
378 20.9.2011 SANA OTO-CEKICI 56.1A-46.2A 40,96149 39,8426

379 28.9.2011 DTM KARS. CEKICI-OTO 7 40,96739 39,83612
380 9.12.2011 CIMENLI KAMYON 65.1D 40,9866 39,810676
381 [ 13.12.2011 KASUSTU CEKICI 52.1B 40,96773 39,8359

382 | 14.12.2011 DTM KARS. OTO-KAMYON 6 40,96739 39,83612
383 20.8.2010 100.y1l tesisler kars ¢ekici-oto 7 41,00105 39,76535
384 18.12.2010 tesisler kav kamyon-kamyonet 4 41,00017 39,76844
385 25.1.2010 forum karsist kamyon-oto 4 4100192 3976179

386 1.1.2009 010-23/38 CEKICI 41,09034 40,7246

387 2.1.2009 010-23/00+01 KAMYON 41,01358 40,36102
388 4.1.2009 010-23/05 KAMYON 41,02148 40,379905
389 11/01/209 010-23/RiIPORT KAVSAGI KAMYON 41,036991 40,50848
390 15.1.2009 010-23/47 KAMYON 41,16069 40,803136
391 10.2.2009 010-23/27+500 CEKIiCi-OTOMOBIL 41,052689 40,61486
392 16.6.2009 010-23/27+500 KAMYON-OTOMOBIL 41,05269 40,61487
393 1.7.2009 010-23/7+300 CEKICI 41,02485 40,40007
394 15.7.2009 010-23/YENIKALE CEKICI-KAMYON 41,05929 40,6295

395 24.8.2009 010-23/36 KAMYON-KAMYONET 41,08976 40,72434
396 28.8.2009 010-23/00 KAMYON-KAMYONET 40,99097 40,33175
397 14.9.2009 10-23/1+220 KAMYON 40,99609 40,33716
398 [ 11.10.2009 010-23/27+500 KAMYON 41,05269 40,61487
399 | 21.10.2009 010-23/5 KAMYON 41,02148 40,379905
400 | 27.10.2009 010-23/LIMANKOY CEKICI 41,07618 40,68185
401 3.11.2009 CAYELI TUNEL GIiRiSi KAMYON 41,12734 40,76004
402 | 18.11.2009 010-23/000 KAMYON-OTOMOBIL 40,99097 40,33175
403 | 15.12.2009 010-23/27+300 KAMYON 41,052689 40,61486
404 13.1.2009 010.23-52 KAMYON 41,16553 40,82176
405 19.1.2010 010-23/26+500 KAMYON 41,04544 40,57697
406 9.6.2010 010-23/VALILIK KARSISI KAMYON-OTOMOBIL 41,02715 40,51843
407 14.7.2010 010-23/28 KAMYON-OTOMOBIL 41,05269 40,61487
408 23.7.2010 010-23/7 CEKICI 41,02488 40,3999

409 6.9.2010 010-23/8+700 CEKICI-OTOMOBIL 41,02467 40,41955
410 14.9.2010 010-23/2+120 KAMYON 41,00231 40,34523
411 19.9.2010 010-23/10+600 KAMYON 41,02467 4042127
412 | 22.10.2010 010-23/28+450 CEKICI 41,05861 40,62757
413 3.11.2010 010-23/30+600 KAMYON 41,06359 40,63915
414 8.12.2010 010-23/15+900 CEKICI 41,03691 40,48781
415 | 14.12.2010 010-23/9+800 KAMYON 41,02491 40,42496
416 30.7.2010 010.23/61 KAMYON 41,17658 40,86261
417 18.8.2010 010.23/49 CEKIiCiC 41,16224 40,8094

418 24.8.2010 010.23/62 KAMYON 41,18059 40,87274
419 | 20.11.2010 010.23-60 CEKIiCI 41,17865 40,86845
420 15.2.2011 010-23/19+100 CEKICI-OTOMOBIL 41,02692 40,5189

421 24.3.2011 010-23/9+00 KAMYON 41,02491 40,42496
422 7.5.2011 010-23/16+400 CEKICi-YARI ROMOK 41,03691 40,48781
423 28.5.2011 010-23/500 KAMYON-KAMYONET 41,02148 40,379905
424 1.6.2011 010-23/04+500 KAMYON-KAMYONET 41,02148 40,379905
425 4.6.2011 010-23/32+300 _CEKECIi-YARIROMORK 41,06941 40,65589
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426 9.6.2011 010-23/27+00 OTOMOBIL-KAMYON 41,052689 40,61486
427 1.7.2011 010-23/57 CEKICI-OTOMOBIL 41,16721 40,82631
428 1.8.2011 010-23/21+900 KAMYON 41,07588 40,68499
429 3.8.2011 010-23/7+00 KAMYON 41,02488 40,3999
430 15.8.2011 010-23/63 CEKICi 41,18059 40,87274
431 19.8.2011 010-23/27+00 AMYON-KAMYONET-OTOMOBIL 41,052689 40,61486
432 13.9.2011 010-23/58 KAMYON 41,17645 40,86158
433 14.9.2011 010-23/0+900 KAMYON-OTOMOBIL-MINIBUS 40,99369 40,33441
434 21.9.2014 010-23/25+900 KAMYON 41,04544 40,57697
435 5.11.2011 010-23/17+00 CEKICI-OTOMOBIL 41,0388 40,50556
436 1.12.2011 010-23/28+00 KAMYONET+CEKICI 41,05861 40,62757
437 7.12.2011 010-23/51 KAMYON-OTOBUS 41,16179 40,813436
438 3.12.2011 010-23/31+00 KAMYON-OTOMOBIL 41,06359 40,63915
439 2.1.2012 010-23/50 CEKICi 41,16179 40,811
440 20.1.2012 010-23/4+00 CEKICi-YARI ROMORK. 41,01643 40,36874
441 | 01.25.2011 010-23/60 KAMYON 41,17865 40,86845
442 2.2.2012 010-23/38+00 CEKICi 41,00034 40,7246
443 10.2.2012 010-23/8+00 CEKICI-YARI ROMORK 41,02467 40,41955
444 26.2.2012 010-23/18+00 KAMYON-OTOMOBIL 41,03097 40,51393
445 11.3.2012 010-23/23+450 KAMYON 41,03916 40,56864
446 24.3.2012 010-23/63 CEKICi 41,18059 40,87274
447 5.4.2014 010-23/58 CEKICi 41,17645 40,86158
448 26.4.2012 010-23/29+750 CEKICI-KAMYON 41,05867 40,62774
449 28.4.2012 010-23/20+100 KAMYON 41,02562 40,5301
450 26.5.2012 010-23/44+500 KAMYON 41,13131 40,76382
451 28.5.2014 010-23/00+00 KAMYON 40,99097 40,33175
452 30.5.2012 010-23/11+00 CEKICI-CEKIiCi 41,03071 40,45689
453 17.6.2012 010-23/45+00 CEKICI-OTOMOBIL 41,13131 40,76382
454 19.6.2012 010-23/00 CEKIiCI-YARI ROMORK 40,99097 40,33175
455 28.7.2012 010-23/00 CEKICI 40,99097 40,33175
456 31.8.2012 010-23/8+300 KAMYON-OTOMOBIL 41,02467 40,41955
457 5.9.2012 010-23/11+00 [OMOBIL-CEKiCi-Y ARI ROMORK 41,03071 40,45689
458 11.9.2012 010-23/0+750 CEKICi 40,99094 40,33171
459 7.10.2012 010-23/00 KAMYON-KAMYONET 40,99097 40,33175
460 | 15.10.2012 010-23/61 CEKICI 41,17865 40,86845
461 3.11.2012 D010-23/33+650 KAMYON 41,06941 40,65589
462 | 15.11.2012 D010-23/57 CEKICi 41,17012 40,83618
463 | 23.11.2012 010-23/32+700 KAMYON 41,07148 40,6637
464 15.1.2013 010-23/60 CEKICi 41,17865 40,86845
465 18.1.2013 010-23/23+950 CEKICI 41,02488 40,3999
466 22.1.2013 010-23/4+00 TANKER 41,01643 40,36874
467 24.2.2013 010-23/31+800 CEKICi 41,06359 40,63915
468 27.2.2013 010-23/24+00 CEKICI-KAMYONET 41,02488 40,3999
469 4.3.2013 010-23/19+300 CEKICI-OTOMOBIL 41,02692 40,5189
470 15.4.2013 010-23/45+700 CEKICI 41,13131 40,76382
471 9.5.2013 010-23/56 CEKICI 41,17012 40,83618
472 23.7.2013 010-23/14+070 CEKICI-MINIiBUS 41,0342 40,47584
473 21.8.2013 010-23/20+500 CEKICi 41,02583 40,52671
474 7.10.2013 010-23/11+200 CEKICi-YARI ROMORK 41,03071 40,45689
475 | 11.12.2013 010-23/4+150 CEKICI 41,01643 40,36874
476 | 11.12.2013 010-23/49 CEKICI 41,02148 40,3799
477 | 13.12.2013 010-23/13+650 CEKICI 41,0342 40,47584
478 | 13.12.2013 010-23/00 CEKICi 40,99097 40,33175
479 10.1.2009 010.24-28 CEKICi 41,27396 41,16122
480 [ 12.11.2009 010.24-19 KAMYON 41,20981 41,03822
481 15.9.2010 010-24.04 KAMYON 41,19757 41,0038
482 | 10.10.2010 010-24.23 CEKICI 41,21682 41,06101
483 | 22.12.2010 010-24.7 CEKICi 41,20332 41,02024
484 31.1.2011 010-24.20 KAMYON 41,20981 41,03822
485 12.9.2011 010-24.3 KAMYON 41,19577 40,99883
486 9.10.2011 010-24.16 CEKICI 41,21278 41,05187
487 1.2.2012 010-24/1 CEKICI 41,17907 40,97548
488 2.1.2012 010-24/21 CEKIiCi 41,2285 41,07848
489 1.11.2012 010-24/18 CEKIiCi 41,21756 41,06341
490 28.7.2013 010-24/08 CEKICi 41,20332 41,02024
491 6.9.2013 010-24/3 CEKICI 41,19577 40,99883
492 8.9.2013 010-24/9 CEKICI 41,20978 41,03625
493 8.10.2013 010-24/25 CEKICI 41,27606 41,14568
494 9.10.2013 010-24/26 CEKICi 41,28257 41,15366
495 3.12.2013 010-24/28 CEKICi 41,28883 41,18268
496 | 12.12.2013 010-24/11 CEKICi 41,230766 41,082
497 5.2.2014 010-24/29 CEKICi 41,29921 41,20739
498 18.7.2014 010-24/2 CEKICi 41,17471 40,947589
499 | 21.7.2014 010-24/28 CEKIiCi-OTOMOBIL 41,28883 41,18268
500 2.1.2009 KANTAR MEVKii KAMYON 41,411964 41,43442
501 3.1.2009 TASOCAGI MEVKIi CEKICI 41,35001 41,29589
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502 20.2.2009 FENER MEVKIi CEKICi 41,392 41,41588
503 28.2.2009 K.PASA CAY FABRIKASI MEVKIi CEKICI 41,39123 41,41639
504 6.3.2009 KANTAR MEVKIi KAMYON 41,411964 41,43442
505 3.6.2009 TASOCAGI MEVKIi CEKICi 41,35001 41,29589
506 5.6.2009 KANTAR MEVKIi CEKICI OTOMOBIL 41,411964 41,43442
507 8.7.2009 TASOCAGI MEVKIi KAMYONET CEKICi 41,35001 41,29589
508 26.1.2010 CAMLIKOY MEVKIi CEKICi OTOMOBIL 41,37651 41,37914
509 27.1.2010 FENER MEVKIi CEKICi 41,392 41,41588
.. - OTOMOBIL OTOMOBIL

510 16.4.2010 SUGOREN MEVKII CEKICi 41,38118 41,40172
511 19.7.2010 ARHAVI TUNELI KAMYONET CEKICi 41,33222 41,25486
512 1.8.2010 ESENKIYI MEVKIi KAMYON 41,45006 41,46394
513 16.8.2010 LIMANKOY MEVKIi CEKICi 41,46176 41,48008
514 25.8.2010 TERMIK KAVSAGI CEKICi 41,38067 41,37622
515 | 31.10.2010 ARHAVI TUNEL MEVKIi KAMYON OTOMOBIL 41,33222 41,25486
516 | 16.11.2010 HOPA iLCE EMNIYET ONU OTOMOBIL CEKICI 41,406734 41,43066
517 11.1.2011 HOPA USTABAS OTEL KARSISI OTOMOBIL CEKICI 41,40539 41,42931
518 19.4.2011 TERMIK KAVSAGI CEKICi 41,38067 41,37622
519 1.7.2011 HOPA LIMAN ISIKLAR OTOMOBIL CEKIiCi 41,40507 41,42907
520 6.8.2011 KIYICIK MEVKil CEKICi 41,32088 41,24447
521 | 13.11.2011 KEMALPAS CAY FABRIKASI ONU CEKICI OTOMOBIL 41,48839 41,52943
522 4.12.2011 SARP CEKICI OTOMOBIL 4151718 41,54634
523 2.2.2012 SARP TUNELI MEVKIi CEKICI 4151166 4154282
524 6.2.2012 LIMANKOY MEVKIi CEKICi 41,461768 41,48008
525 11.2.2012 DIKILITAS MEVKIii CEKICi 41,36521 41,33125
526 27.2.2012 KANTAR MEVKIi CEKIiCi 41,411964 41,43442
527 10.3.2012 HOPA CAY FAB. MEVKIi CEKICi OTOMOBIL 41,39136 41,41656
528 17.3.2012 TERMIK KAVSAGI CEKICi 41,38067 41,37622
529 21.3.2012 ARHAVI DONEL KAVSAK CEKICi 41,36469 41,33105
530 10.4.2012 ARHAVI TUNEL CIKISI CEKICi 41,33222 41,25486
531 25.4.2012 HOPA CIHAN OTEL KARSISI CEKICI CEKICI 41,41338 41,4351
532 15.8.2012 LIMANKOY MEVKIi CEKICi 41,461768 41,48008
533 17.8.2012 SARP SINIR KAPISI CEKIiCI OTOMOBIL 4151931 41,54746
534 16.9.2012 ESENKIYI MEVKIi KAMYON OTOMOBIL 41,45006 41,46394
535 4.11.2012 ISTANBUL BAZAAR MEVKIii CEKICI 41,48273 41,52299
536 5.3.2013 DIKILiTAS MEVKIii CEKICi 41,36521 41,33125
537 25.3.2013 ESENKIYI MEVKIi CEKICi 41,45006 41,46394
538 12.6.2013 SARP SINIR KAPISI CEKIiCI KAMYON 4151931 41,54746
539 5.7.2013 SARP SINIR KAPISI KAMYONET CEKICI 4151931 41,54746
540 30.7.2013 TERMIK KAVSAGI CEKICi 41,38067 41,37622
541 25.7.2013 SARP SINIR KAPISI CEKICi 4151931 41,54746
542 11.8.2013 KEMALPASA TUNEL iCi CEKICi OTOMOBIL 41,47096 41,50136
543 24.8.2013 KOPMUS MEVKIi CEKICI

544 30.8.2013 HOPA SEHIR GECisi CEKICI CEKIiCI 41,41228 41,43433
545 20.9.2013 ESENKIYI MEVKIi OTOMOBIL CEKICI 41,45006 41,46394
546 10.10.2013 HOPA KAYMAKAMLIK MEVKIi CEKiCi OTOBUS 41,45006 41,46394
547 | 14.10.2013 ISTANBUL BAZAAR MEVKIii CEKICi OTOMOBIL 41,48273 41,52299
548 | 10.12.2013 DIKILiTAS MEVKIii CEKICI CEKIiCI 41,36521 41,33125
549 | 16.12.2013 HOPA CAY FAB. MEVKIi KAMYONET CEKICi 41,39136 41,41656
550 26.12.2013 ESENKIYI MEVKIi CEKIiCi 41,45006 41,46394
551 16.2.2009 885-01/BULBULOGLU KAV. CEKICI-MINIBUS 08-52.1A 40,98521 39,74879
552 6.3.2009 885-01/0+500 KAMYON-KAMYONET 08-52.1A 40,9957 39,75565
553 5.5.2009 885-01/HACIOGLU MERMER ONU CEKICi 52.1B 40,9953 39,75548
554 23.5.2009 885-01/1 KAMYON 47.1D 40,99382 39,75394
555 28.5.2009 885-01/0+900 KAMYON-OTO 56.1A 40,99383 39,75664
556 16.6.2009 885-01/00 OTO-KAMYON 5 40,99773 39,75552
557 19.6.2009 885-01/00 OTO-CEKIi 6 40,99773 39,75552
558 28.7.2009 885-01/01 OTO-KAMYON 8 40,99382 39,75394
559 23.9.2009 885-01/01+200 KAMYON-OTO 4 40,99382 39,75394
560 23.8.2010 885-01/00 kamyon-oto 08-52/1a 40,99771 39,75557
561 [ 12.11.2010 885-01/00 09-*05 6 40,99775 39,75552
562 | 18.11.2010 885-01/00 07-08 07-56/1c 40,99773 39,75552
563 | 17/12/2010 biyikoglu market 6nii kamyonet-gekici 56/1c-56/1a 40,98132 39,74892
564 | 28/02/2010 su kuyular 08-07 52/1a 40,98777 39,74789
565 | 15/03/2010 d.tas hurdacilar 08-07 10 40,98511 39,74874
566 | 06/04/2010 885-01/01 07-08-07 06-03-61/1a 40,99382 39,75394
567 | 05/05/2010 885-01/0 romork 6 40,99773 39,75552
568 | 20/05/2010 885-01/00 08-07-06 4 40,997 39,75557
569 | 21/05/2010 885-01/01 08-05 6 40,99705 39,75576
570 | 04/06/2010 885-01/altuntas ins. 08-09-05 56/1a 40,99522 39,75525
571 | 01/07/2010 885-01/00 08-05 10 40,99773 39,75552
572 | 17/07/2010 885-01/01 08-05 40,99701 39,75561
573 | 01/08/2010 885-01/00 05-08 - 40,99685 39,75572

574




Ek Tablo 2. Caligma alaninda meydana gelen 6limlii ve yaralanmali kaza bilgileri

KAZA - 2o KAZA YAPAN ARAC / YARALI OLU
SIRAN ~ TARMHI VER/MEVKII ~ ARACLARINCiNSCi <| savie-| savis-|] * -] Y [~
1 6.1.2009 D.010-21/KAVAKLI MEVKIi KAMYON-OTO 2 0 41,03278 | 39,5603
2 10.1.2009 D.010-21/SALACIK MEVKIi CEKICI-OTO-OTO 1 0 41,06055 | 39,5258
3 30.1.2009 D.010-21/SOGUTLU MEVKIi KAMYON-CEKICI 1 0 41,01338 | 39,60269
4 1.2.2009 D.010-21/SALACIK MEVKii KAMYON-OTO 2 0 41,0611 | 39,52423
5 22.4.2009 D.010-21/YILDIZLI MEVKii OTO-CEKICI 1 0 41,00014 | 39,38253
6 3.5.2009 D.010-21/YILDIZLI MEVKii OTO-CEKICI 2 0 41,003 | 39,63419
7 13.6.2009 D.010-21/SOGUTLU MEVKIi KAMYON-OTO 1 0 41,0116 | 39,61371
8 1.8.2009 D.010-21/SOGUTLU MEVKIi [MYON-CEKICI-KAMYON 2 0 41,0124 | 39,60976
10 16.9.2009 D.010-21/SOGUTLU MEVKIi | KAMYON-OTO-OTO 3 0 41,01308 | 39,60669
11 16.11.2009 | D.010-21/SOGUTLU MEVKIii | OTOBUS-KAMYON 12 0 41,01489 | 39,59931
12 1.2.2009  |D.010-21/AYASOFYA MEVKIi OTO-CEKICI 1 0 41,0611 | 39,52423
13 25.4.2009 D.010-21/48 OTO-KAMYON 2 0 41,00532 | 39,73463
14 3.5.2009  P.010-21/TERMINAL KAVSAG| KAMYONET-KAMYON 4 0 41,00202 | 39,75801
15 28.5.2009 D.010-21/BESIRLI BIM ONU | KAMYONET-KAMYON 1 0 40,99424 | 39,66493
16 16.8.2009 D.010-2L/AKYAZI KAMYON-MOTORSIKLE] 2 0 40,99531 | 39,64931
17 7.9.2009 .010-21/FAROZ BALIKCI BAR KAMYONET-KAMYON 2 0 40,57158 | 39,56038
18 13.10.2009  |010-21/CIMENTO FAB. ARKA OTO-KAMYON 3 0 41,0014 | 39,75106
19 21.11.2009 D.010-21/LIMAN KAVSAGI CEKICI 0 41,00458 | 39,73433
20 24.1.2010 D.010-21/SOGUTLU MEVKIi OTO-KAMYON 3 0 40,98493 | 39,81605
21 12.3.2010 D.010-21/YILDIZLI MEVKIii | KAMYON-KAMYON 1 0 41,00571 | 39,62742
22 13.4.2010 D.010-21/YILDIZLI MEVKii OTO-KAMYON 2 0 41,00503 | 39,62888
23 27.5.2010 D.010-21/SOGUTLU MEVKIi | MINIBUS-KAMYON 1 0 41,01312 | 39,60611
24 19.9.2010 D.010-21/MERSINKOY KAMYON-OTO 3 0 41,09364 | 39,4728
25 10.10.2010 D.010-21/YILDIZLI MEVKIii OTO-KAMYON 2 0 41,00482 | 39,62944
26 25.11.2010 D.010-21/AKYAZI MEVKIii | CEKICi-KAMYONET 1 0 41,00222 | 39,63573
27 3.12.2010 D.010-21/SOGUTLU MEVKIi CEKICI-OTO 1 0 41,01194 | 39,61184
28 17.12.2010 D.010-21/DARICA MEVKIii | KAMYON-KAMYONET 2 0 41,03902 | 39,55449
29 7.1.2010 D.010-21/LIMAN KAVSAGI | CEKiCi-MOTORSIKLET 1 0 41,00464 | 39,73458
30 31.1.2010 D.010-21/45 OTO-KAMYON 2 0 41,00824 | 39,72995
31 28.3.2010  ).010-21/ULUSOY PETROL KA OTO-KAMYON 1 0 41,00173 | 39,75398
32 27.4.2010 D.010-21/51 OTO-KAMYON-OTO 1 0 41,00179 | 39,75617
33 24.6.2010 D.010-21/52 OTO-CEKICI 1 0 40,99776 | 39,75574
34 17.7.2010 D.010-21/47+900 KAMYON-OTO 4 0 41,00532 | 39,73445
35 16.8.2010 D.010-21/40 KAMYON-KAMYONET 1 0 41,00856 | 39,70574
36 9.9.2010 D.010-21/49 OTO-KAMYON 2 0 41,00136 | 39,75007
37 12.10.2010 | D.010-21/E.ERZURUM YOLU | KAMYONET-KAMYON 2 0 41,00156 | 39,75368
38 6.12.2010 D.010-21/TUNEL iCi KAMYON 1 0 41,006 | 39,73467
39 3.1.2011  P.010-21/TERMINAL KAVSAG CEKICi-Y.R 1 0 41,00202 | 39,7581
40 13.2.2011 D.010-21/LIMAN KAVSAGI | KAMYONET-KAMYON 1 0 41,0049 | 39,73445
41 21.4.2011  [010-21/SERBEST BOLGE GiRi{ KAMYONET-KAMYON 1 0 41,00069 | 39,74162
42 28.4.2011  )10-21/UZUNKUM OTEL KARY KAMYONET-CEKICIi 1 0 40,99684 | 39,67008
43 16.7.2011 D.010-21/49 OTO-CEKICI 1 0 41,00263 | 39,73574
44 1.10.2011 D.010-21/LIMAN KAVSAGI CEKICi 1 0 41,00441 | 39,73441
45 25.12.2011 D.010-21/LIMAN KAVSAGI CEKICi-OTO 3 0 40,99712 | 39,75247
47 9.1.2012 D.010-21/45+301 KAMYON-MINIiBUS 1 0 41,00976 | 39,72566
48 16.1.2012 D.010-21/42+500 KAMYONET-KAMYON 1 0 40,99493 | 39,66904
49 16.1.2012  )10-21/UZUNKUM OTEL KARS OTO-CEKICI 2 0 41,44919 | 41,46287
50 24.2.2012 D.010-21/... KAMYONET-KAMYON 4 0 40,99893 | 39,67763
51 6.4.2012 10-21/AKSULAR OTEL KARS OTO-KAMYON 1 0 41,00827 | 39,72939
52 23.5.2012  |D.010-21/MACKA YOL KAVS| MINIBUS-KAMYON 1 0 40,99733 | 39,75514
53 30.6.2012 D.010-21/48+600 OTO-CEKICI 2 0 41,00331 | 39,73471
54 1.7.2012 D.010-21/LIMAN KAVSAGI | KAMYON-KAMYONET 4 0 41,00471 | 39,73454
55 16.7.2012 D.010-21/,, OTO-KAMYON 1 0 41,00869 | 39,72359
56 29 82012 D.010-22/D.DERE ALT GECIT OTO-KAMYON 3 0 4100041 | 3074719




Ek Tablo 2’nin devami
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KAZA . .. KAZA YAPAN ARAC / YARALI OLU
SIRANO TARIHI YER/MEVKII ARACLARIN CiNsCi SAYISI | sAvisi X Y
57 3.9.2012 D.010-22/47+900 OTO-KAMYON 1 0 41,00551 | 39,73457
58 21.9.2012 D.010-22/47+901 KAMYON 1 0 41,00555 | 39,73458
59 21.9.2012  |.010-22/MACKA YOL KAVSA( KAMYONET-CEKICI 1 0 41,00192 [ 39,75814
60 23.9.2012 D.010-21/LIMAN KAVSAGI MINIBUS-KAMYON 1 0 41,00477 | 39,7345
61 25.9.2012 D.010-21/47 KAMYON 1 0 41,00749 | 39,7336
62 26.9.2012  |010-21/BESIRLI VIYADUK ALKAMYON-MOTORSIKLE] 1 0 40,99833 [ 39,67605
63 11.10.2012 D.010-21/LIMAN KAVSAGI |[OTO-KAMYON-OTOBUS| 4 0 41,0049 | 39,73463
64 11.10.2012 D.010-21/48+600 CEKICI-OTO 1 0 41,00286 | 39,73553
65 22.10.2012  ).010-21/TENIS KORTLARI ON OTO-CEKICI 1 0 40,99735 [ 39,67194
66 6.11.2012 D.010-21/SANAYI GIRISI OTO-CEKICI 1 0 41,00182 [ 39,75527
67 6.11.2012 D.010-21/48 KAMYON-OTO 1 0 41,00471 | 39,73454
68 11.11.2012 D.010-21/45 OTO-KAMYON 1 0 41,01157 | 39,71737
69 13.1.2013 10-21/BESIRLI TUFAN PST. O] OTO-KAMYON 4 0 41,03847 | 40,5658
70 15.2.2013 D.010-21/OTOGAR GIRIiSI KAMYON 1 0 41,00199 [ 39,75814
71 25.2.2013  ).010-21/ULUSOY PETROL KAl KAMYONET-CEKICI 3 0 41,0014 | 39,75046
72 28.2.2013  |.010-21/SERBEST BOLGE GiRi OTO-KAMYON 1 0 41,00228 [ 39,73621
74 5.4.2013 010-21/CIMENTO FAB. ARKA OTO-CEKICI 1 0 41,00112 | 39,75218
75 1.5.2013 10-21/ULUSOY PETROL KAR{ CEKICI-OTO 1 0 41,0014 | 39,75046
76 20.5.2013 D.010-21/TUNEL CIKISI OTO-CEKICI 1 0 41,00805 [ 39,73121
77 23.5.2013  |D.010-21/AYASOFYA MEVKIIAMYON-KAMYONET-OT| 4 0 41,00532 [ 39,69636
78 25.5.2013 .010-21/VARDALLAR KARSI§ KAMYONET-CEKICI 1 0 40,9981 | 39,7465
79 5.6.2013 10-21/UZUNKUM OTEL KARY KAMYONET-KAMYON 2 0 40,99449 [ 39,66718
80 7.6.2013 D.010-21/MACKA YOL KAVS| KAMYON-KAMYONET 3 0 40,9976 | 39,7556
81 19.6.2013 D.010-21/TUNEL ICI CEKICI 1 0 41,07714 | 40,69305
82 31.8.2013 D.010-21/E.ERZURUM YOLU OTO-KAMYON 1 0 41,0016 | 39,75359
83 4.10.2013 D.010-21/TUNELGIRISI CEKICI-OTO 1 0 41,00545 | 39,73467
84 11.10.2013 D.010-21/LIMAN KAVSAGI OTO-CEKICI 1 0 41,00441 | 39,73467
85 5.12.2013 D.010-21/SANAYI CIKIS  JTO-KAMYONET-TANKE 5 0 41,00163 [ 39,75368
86 7.12.2013  P.010-21/BESIRLI TENIS KORT| OTO-KAMYON-OTO 3 0 40,99985 [ 39,68193
87 17.12.2013 D.010-21/LIMAN KAVSAGI EKIiCIi-CEKICI-KAMYON] 1 0 41,00464 | 39,73441
88 21.12.2013 D.010-21/48+200 OTO-CEKICI 4 0 41,00178 | 39,73653
89 18.2.2013 D.010-21/SOGUTLU MEVKIi | KAMYON-KAMYONET 1 0 41,01208 [ 39,61108
90 7.3.2013 D.010-21/SOGUTLU MEVKIl KAMYON 1 0 41,01505 | 39,59777
91 15.3.2013 D.010-21/YILDIZLI MEVKIi OTOBUS-CEKICI 1 0 41,00464 [ 39,6296
92 9.4.2013 D.010-21/YILDIZLI MEVKII KAMYON-OTO 6 0 41,00487 | 39,62923
93 9.6.2013 D.010-21/AKYAZI MEVKIl CEKICI-OTO 1 0 40,99528 [ 39,6497
94 10.6.2013 D.010-21/DARICA MEVKIl OTO-CEKICI 1 0 41,00843 | 39,62141
95 7.7.2013 D.010-21/YILDIZLI MEVKII OTO-CEKICI 3 0 41,00687 | 39,62527
96 25.7.2013 D.010-21/KAVAKLI MEVKIl OTO-KAMYON 2 0 41,03399 [ 39,55944
97 24.8.2013 D.010-21/MERSINKOY KAMYON 1 0 41,09277 | 39,47546
98 7.10.2013 D.010-21/AKYAZI MEVKIl KAMYON 1 0 40,99512 [ 39,65073
99 22.10.2013 D.010-21/YILDIZLI MEVKII KAMYON-CEKICI 1 0 41,00587 | 39,62712
100 11.11.2013 D.010-21/KAVAKLI MEVKIi CEKICI-OTO 2 0 41,03512 | 39,55839
101 5.4.2012 D.010-21/YILDIZLI MEVKII CEKICI-OTO 3 0 41,0048 | 39,62914
102 23.5.2012 D.010-21/YILDIZLI MEVKII OTO-KAMYON 2 0 41,00624 | 39,62665
103 28.5.2012 D.010-21/MERSINKOY KAMYON-OTOBUS 3 0 41,0825 | 39,4977
104 5.7.2012 D.010-21/SOGUTLU MEVKIii | KAMYONET-KAMYON 7 0 41,01215 [ 39,60989
105 27.7.2012 D.010-21/AKYAZI MEVKIil | KAMYON-KAMYONET 1 0 40,99515 [ 39,65076
106 23.9.2012 D.010-21/YILDIZLI MEVKIi KAMYON-OTO 1 0 41,0062 | 39,62664
107 10.10.2012 D.010-21/SOGUTLU MEVKIi CEKICi-OTO 1 0 41,01513 | 39,59703
108 8.11.2012 D.010-21/YILDIZLI MEVKII KAMYON-OTO 1 0 41,00493 | 39,62907
109 3.4.2011 D.010-21/YILDIZLI MEVKIii OTO-KAMYON 3 0 41,00493 [ 39,62907
110 20.5.2011 D.010-21/YILDIZLI MEVKIii FKAMYON-OTO-KAMYQ 1 0 41,00227 | 39,63591
111 5.6.2011 D.010-21/SOGUTLU MEVKIl | KAMYON-MINIBUS 4 0 41,01328 [ 39,60625
112 28.7.2011  |D.010-21/AKCAKALE MEVKIIKAMYONET-CEKICi-OT( 1 0 4107144 | 39551
113 20.10.2011 D.010-21/MERSINKOY Y ON-MINIBUS-KAMYO 3 0 41,09182 | 39,47965
114 24.10.2011 D.010-21/YILDIZLI MEVKII OTO-KAMYON 2 0 41,00419 [ 39,63073
115 16.12.2011 D.010-21/YILDIZLI MEVKII KAMYON 1 0 41,00699 [ 39,62478
116 29.12.2011 D.010-21/DARICA MEVKIl KAMYON-CEKICI 2 0 41,04935 | 39,54095
117 29.12.2011 D.010-21/DARICA MEVKIl KAMYON-OTO 1 0 41,00872 [ 39,62043
118 10.5.2009 D.010-22/8+100 KAMYON 2 0 40,9679 | 39,83588
119 21.6.2009 D.010-22/8+200 oto-kamyon-kamyonet 2 0 40,9692 | 39,83484
120 2.8.2009 D.010-22/02 KAMYON-OTO 2 0 41,00014 | 39,76814
121 14.8.2009 D.010-22/04+500 KAMYON-KAMYON 1 0 40,99395 | 39,77969
122 17.10.2009 D.010-22/02 OTO-CEKICI 1 0 40,99994 [ 39,76814
123 29.12.2012 D.010-22/04+500 KAMYON-OTO 2 0 40,99308 | 39,78273
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124 17.7.2009 D.010-22/2 KAMYONET-KAMYON 1 0 41,07736 | 39,36152
125 21.8.2009 D.010-22/01 CEKICI-Y.R 1 0 40,96146 | 39,84302
126 21.11.2009 D.010-22/02 IMYON-MINIBUS-OTO-O 2 0 40,99768 | 39,64212
127 21.1.2010 D.010-22/8 OTO-KAMYON 1 0 40,96813 | 39,8353
128 26.1.2010 D.010-22/5+500 OTO-CEKICI 3 0 40,98683 | 39,81046
129 23.8.2010 D.010-22/3 KAMYONET-KAMYON 1 0 40,99287 | 39,78482
130 10.10.2010 D.010-22/5+500 KAMYON 1 0 40,98594 | 39,81288
131 6.12.2010 D.010-22/6+500 KAMYONET-KAMYON 1 0 40,98456 | 39,81943
132 18.12.2010 D.010-22/1 OTO-KAMYON 1 0 40,99965 | 39,77083
133 27.2.2011 D.010-22/0+500 OTO-CEKICI 1 0 40,89417 | 39,71125
134 14.5.2011 D.010-22/0+501 OTO-CEKICI 2 0 41,00808 | 39,71277
135 19.5.2011 D.010-22/2 OTO-KAMYON 1 0 41,00009 | 39,76815
136 14.10.2011 D.010-22/2 KAMYON-CEKICI 1 0 41,00007 | 39,76819
137 24.11.2011 D.010-22/2 KAMYON 1 0 41,00092 | 39,76571
139 14.8.2012 D.010-22/2 KICi-MINIBUS-KAMYON 13 0 40,99987 | 39,71405
140 30.8.2012 D.010-22/2 AMYONET-KAMYON-OT] 1 0 40,99998 | 39,76819
141 16.2.2013 D.010-22/2 CEKICI 1 0 41,00024 | 39,76861
142 26.5.2013 D.010-22/KONAKLAR OTO-KAMYON 1 0 41,0007 | 39,6873
143 21.7.2013 D.010-22/2 DTO-CEKICI-KAMYONET 2 0 40,99998 | 39,76819
144 10.7.2013 D.010-22/4+500 OTO-KAMYON 4 0 40,99167 | 39,79203
145 1.8.2013 D.010-22/4+500 KAMYON-OTO 1 0 40,99167 | 39,79203
146 13.8.2013 D.010-22/5+500 TANKER-OTO 3 0 40,96742 | 39,83605
147 23.11.2013 D.010-22/6+501 MINiBUS-KAMYON 3 0 40,96902 | 39,83496
148 4.4.2012 D.010-22/4+500 OTO-CEKICI 1 0 40,99167 | 39,79203
149 19.5.2012 D.010-22/4+500 KAMYONET-KAMYON 3 0 40,99169 | 39,79205
150 6.6.2012 D.010-22/6+500 CEKIiCI-OTO 1 0 40,96939 | 39,83371
151 7.6.2012 D.010-22/5+500 KAMYON 1 0 40,96742 | 39,83605
152 30.8.2012 D.010-22/8 CEKICI-MINIBUS-OTO 2 0 40,96804 | 39,83575
153 6.12.2012 D.010-22/3 KAMYON-MINIBUS 2 0 40,99473 | 39,77776
154 16.2.2011 D.010-22/4+500 KAMYONET-CEKICI 4 0 40,99187 | 39,79155
155 13.10.2011 D.010-22/6+501 KAMYON-OTO 1 0 40,98436 | 39,82209
156 3.9.2009 010-22/0OF SOGUKPINAR KAMYON 1 0 40,92773 | 40,23056
158 30.7.2010  |010.22/HAYRAT YOL AYRIMI KAMYON 1 0 40,96957 | 40,30795
159 5.9.2010 010-22/SSK KAVSAGI-OF KAMYON 3 0 40,9457 | 40,27145
160 18.2.2011  [10.22/Siirmene Azizoglu petrol Ka KAMYON 1 0 40,91276 | 40,1576
161 27.5.2011 010-22/YESILYALI KAMYON 1 0 40,96078 | 39,97049
162 2.6.2011 010-22/Camburnu Liman Girisi KAMYON 1 0 40,9208 | 40,20077
163 13.7.2011  [10.22/Siirmene Azizoglu petrol Ka KAMYON 5 0 40,91545 | 40,10754
164 25.8.2011 010.22/Hancioglu Tesisonil KAMYON 1 0 40,92411 | 40,21326
165 11.11.2011 | 010-22/YESILYALI KAVSAK KAMYON 3 0 40,96134 | 39,98267
166 19.3.2012  [10-22/CAVUSLU MAH.ARAKI] KAMYON 3 0 40,92212 | 40,08134
167 6.7.2012 0.22/HASANUSTA ONU ARSI KAMYON 3 0 40,96206 | 39,97742
168 27.7.2012 010-22/OF CAY FAB. ONU CEKICi 1 0 40,95591 | 40,28574
169 27.7.2012 10-22/CAMBURNU TUNEL iC CEKICI 2 0 40,92411 | 40,21452
170 17.8.2012 010-22/ARAKLI YALIBOYU CEKICI 4 0 40,9574 | 40,01838
171 12.12.2012 010-22/KIYICIK MEVKIi KAMYON 3 0 41,00013 | 39,7463
172 4.3.2013  [10.22/Siirmene Azizoglu petrol Kal KAMYON 2 0 40,91552 | 40,10769
173 25.4.2013 | 22/SURMENE KARACEHENN KAMYON 3 0 40,91678 | 40,09646
174 15.5.2013 010-22/KIYICIK MEVKIi CEKICI 2 0 40,96107 | 40,29334
175 11.6.2013 010-22/ARSIN YANBOLU KAMYON 1 0 40,98774 | 39,80792
176 26.12.2013  [22/0F CAKIROGLU PETROL ( CEKICI 1 0 40,98248 | 40,32377
177 11.3.2009 D-010-23/25+800 EKiCI-ROMORK-MINIiBUJ 1 0 41,04575 | 40,60185
179 3.7.2009 10-23/20 CEKICI-KAMYONET 1 0 41,02547 | 40,53109
180 17.7.2009 10-23/DEREPAZARI KAMYON-OTOMOBIL 3 0 41,02454 | 40,42165
181 19.8.2009 010-23/62 OTOBUS-KAMYON 1 0 41,18101 | 40,87905
182 15.8.2009 010-23/59 KAMYON 1 0 41,17905 | 40,90996
183 22.10.2009 010-23/58 CEKICI 1 0 41,17264 | 40,84592
184 6.11.2009 010-23/9 KAMYON-KAMYONET 1 0 41,02462 | 40,4184
186 5.3.2010 10-23/TASLIDERE CEKICI-YARIROMORK 2 0 41,04336 | 40,58113
187 1.6.2010 10-23/4+400 KAMYON-OTO 1 0 40,9977 | 39,75238
189 7.8.2010 6+500 KAMYON-KAMYONET 2 0 41,01771 | 40,38346
192 3.10.2010 010-23/37+550 KAMYON-OTOMOBIL 1 0 41,08464 | 40,71365
193 5.10.2010 010-23/57 KAMYON 1 0 41,16822 | 40,82978
194 6.10.2010 010-23/28+650 BOZKALE | KAMYON-KAMYONET 1 0 41,06294 | 40,63752
195 18.10.2010 010-23/00 iYIDIRE KAMYON-KAMYONET 3 0 40,98919 | 40,33065
196 4.12.2010 010-23/19+800 KAMYON-KAMYONET 1 0 41,02569 | 40,53096
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197 10.3.2011 010-23/10+200 KAMYON 1 0 41,02482 | 40,42332
198 14.6.2011 010-23/+50 KAMYON 1 0 41,16809 | 40,82858
199 17.8.2011 010-23/0+500 CEKICI-KAMYONET 1 0 41,08989 | 40,72441
200 13.9.2011 010-23/41+050 KAMYON-OTOMOBIL 5 0 41,10493 | 40,74142
201 6.11.2011 010-23/57 KAMYON-OTOBUS 3 0 41,02587 | 40,50751
202 10.2.2012  23/29 GUNDOGDU-BOZUKKA CEKICI-KAMYONET 2 0 41,06207 | 40,63628
203 10.2.2012 010-23/29 CEKICI-OTOMOBIL 2 0 41,05961 | 40,63023
204 20.2.2012 010-23/22 CEKICI-KAMYONET 2 0 41,0382 | 40,56551
205 24.2.2012 010-23/57 CEKICI 2 0 40,99893 | 39,67763
206 20.3.2012 010-23/10+200 KAMYON-KAMYONET 1 0 41,0255 | 40,4319
207 30.3.2012 010-23/57 CEKICI 1 0 41,18337 | 40,89528
208 11.5.2012 010-23/42 CEKICI-OTOBUS 9 0 41,10647 | 40,74296
209 20.5.2012 010-23/42+850 KAMYON-KAMYONET 4 0 41,11599 | 40,74992
210 4.6.2012 010-23/62 KAMYON 1 0 41,17019 | 40,83712
211 7.6.2012 010-23/58 KAMYON 2 0 41,18059 | 40,94698
212 4.7.2012 010-23/13+400 KAMYON-KAMYONET 2 0 41,03183 | 40,46717
213 5.8.2012 010-23/29+073 KAMYONET-CEKICI 2 0 41,05871 | 40,62794
214 13.8.2012 010-23/59 KAMYON 2 0 41,1783 | 40,91073
215 28.9.2012 010-23/62 CEKICI 3 0 40,98726 | 39,80907
216 8.10.2012 010-23/7+600 CEKICI 1 0 41,01563 | 40,38909
217 14.10.2012 010-23/58 OTOBUS 3 0 40,9614 | 39,98225
219 29.10.2012 010-23/06 KAMYON-OTOMOBIL 2 0 41,02277 | 40,38295
220 22.11.2012 010-23/GUNDOGDU OTOMOBIL-KAMYON 1 0 41,04463 | 40,58871
221 5.12.2012 010-23/57 CEKICI 1 0 41,18349 | 40,89404
222 8.1.2013 010-23/27+800 KAMYON-KAMYONET 1 0 41,04944 | 40,61237
223 4.4.2013 010-23/63 CEKICI 2 0 41,18782 | 40,95875
224 27.4.2013 010-23/60 OTOBUS 7 0 41,17609 | 40,93062
225 2.5.2013 010-23/42+500 KAMYON 1 0 41,10735 | 40,74375
226 7.6.2013 010-23/25+500 KAMYON-OTOMOBIL 1 0 40,97735 | 39,83164
228 27.7.2013 010-23/33 KAMYON 1 0 41,01128 | 39,72366
229 10.8.2013 010-23/6+800 CEKICI 1 0 41,02391 | 40,38544
231 20.8.2013 010-23/56 CEKICI 1 0 41,07588 | 40,6849
232 1.9.2013 010-23/35+100 TANKER-KAMYONET 1 0 41,07546 | 40,687
233 4.9.2013 010-23/25+100 KAMYON-OTOMOBIL 3 0 41,0465 | 40,58019
234 22.9.2013 010-23/00+300 KAMYON 3 0 40,99121 | 40,3318
235 11.10.2013 010-23/8+600 OTOBUS-KAMYON 37 0 41,02468 | 40,42153
236 20.10.2013 010-23/58 CEKICI 1 0 40,95461 | 39,93578
237 26.10.2013 010-23/24+100 CEKICI-OTOMOBIL 1 0 41,03996 | 40,56976
238 14.12.2013 010-23/00 CEKICI 1 0 40,98919 | 40,33098
239 10.1.2009 010-24-28 CEKICI 0 41,30363 | 41,21448
240 06.08.2009 010-24/18 KAMYON-OTOBUS 6 0 41,29525 | 41,19838
241 24.08.2009 010-24/8 TANKER 1 0 41,28451 | 41,16379
242 21.11.2009 010-24/25 KAMYON 4 0 41,3056 | 41,22035
243 13.1.2010 010-24/4+800 CEKICI 1 0 41,19438 | 40,98235
244 25.7.2010 010-24/15 CEKICI 5 0 41,25006 | 41,11367
245 11.4.2010 010-24/10+500 CEKICI 2 0 41,00087 | 39,74191
246 26.2.2011 010-24/20 CEKICI 1 0 41,28185 | 41,15224
247 5.10.2011 010-24/29 CEKICI 1 0 40,99448 | 39,66062
248 3.2.2012 010-24/25 KAMYON-OTOBUS 1 0 41,30524 | 41,21988
249 2.7.2012 010-24/2 KAMYON 3 0 41,19039 | 40,96791
250 3.8.2012 010-24/13 CEKICI 1 0 41,19612 | 41,00026
251 6.3.2013 010-24/18 KAMYON 3 0 41,27322 | 41,14196
252 24.5.2013 010-24/32 CEKICI 2 0 41,3205 | 41,24419
253 15.9.2013 010-24/25 KAMYON-OTOBUS 1 0 41,2983 | 41,20643
254 25.11.2013 010-24/30 OTOBUS 1 0 41,31728 | 41,23919
257 3.10.2010 TERMIiK KAVSAGI EKIiCI CEKICI KAMYONH 2 0 41,37933 | 41,37933
258 11.11.2010 HOPA CAY FAB. MEVKIl CEKICI KAMYONET 2 0 41,39142 | 41,41648
259 11.11.2010 KOPMUS MEVKIi OTOMOBIL CEKICI 1 0 41,39142 | 41,41648
260 24.6.2011 OPA VERGI DAIRESI KARSIMAKINESI MINIBUS CEK| 1 0 40,998 | 39,77781
262 20.7.2011 UC KARDESLER MEVKIil |AMYONET CEKICI CEKI 3 0 41,5137 | 41,54442
263 22.8.2011  MALPASA CAY FABRIKASI JAMYON MINIBUS CEKI 1 0 41,4834 | 41,5246
264 2.10.2011 ESENKIYI MEVKIl CEKICI MINIBUS 1 0 40,99948 | 39,68028
265 12.10.2011 MALPASA CAY FABRIKASI OMYON MINIBUS OTOMO 1 0 41,4834 | 41,5246
266 27.12.2011 |OPA KAYMAKAMLIK MEVK| KAMYON OTOMOBIL 1 0 41,27354 | 41,14239
267 20.1.2012 ESENKIYI MEVKIl KAMYON OTOMOBIL 1 0 40,99948 | 39,68028
268 24.4.2012 SARP SINIR KAPISI CEKICI 1 0 41,03391 | 40,47399




Ek Tablo 2’nin devami

79

KAZA - .o KAZA YAPAN ARAC / YARALLI OLU
SIRA NO TARIHI YER/MEVKI ARACLARIN CiNS(; SAYISI SAYISI X Y

269 6.6.2012 EMALPASA ISTASYON KARS] OTOMOBIL CEKICI 1 0 40,96939 | 39,83371
270 6.8.2012 ESENKIYI MEVKIl OTOMOBIL CEKICI 1 0 40,99945 | 39,68025
271 4.8.2012 PA DEVLET HASTANESI MEV CEKIiCi CEKICI CEKICI 9 0 41,40475 | 41,42867
272 17.9.2012  |[ISTANBUL BAZAAR MEVKIii| KAMYONET CEKICi 1 0 41,48247 | 41,52342
273 15.11.2012 HOPA AKBANK KAVSAGI [YONET KAMYON OTOM 1 0 41,01309 | 39,60644
274 14.12.2012 HOPA CAY FAB. MEVKIl OTOMOBIL CEKICI 1 0 41,39104 | 41,41605
275 7.2.2013 ISTANBUL BAZAAR MEVKIii| KAMYONET CEKICI 1 0 41,48247 | 41,52342
276 23.3.2013 ESENKIYI MEVKIl KAMYONET CEKICI 2 0 40,99945 | 39,68025
277 29.3.2013 MALPASA CAY FABRIKASI (0 OTOMOBIL CEKICI 1 0 41,4834 | 41,5246
278 29.5.2013 ARHAVI TUNEL CIKISI EKICi KAMYONET CEKI 2 0 41,35445 | 41,30816
279 3.11.2013 TERMIK KAVSAGI OTOMOBIL CEKICI 1 0 41,38099 | 41,40129
280 16.11.2013 |OPA KAYMAKAMLIK MEVK| CEKIiCi OTOMOBIL 1 0 41,41659 | 41,43699
281 17.11.2013 ESENKIYI MEVKIl OTOMOBIL CEKICI 3 0 40,99945 | 39,68025
282 17.11.2013 LIMAN KAVSAGI TOBUS CEKICI MINIiBU 1 0 41,18502 | 40,95884
283 2.1.2009  [0-26 DEVLET YOLU KM :33{ OTOMOBIL -CEKIiCi 1 0 41,36531 | 41,66543
284 19.6.2009  |0-26 DEVLET YOLU KM :12] KAMYON 2 0 41,40398 | 41,50385
285 4.6.2009  [10-26 DEVLET YOLU KM : 254 CEKICI 1 0 41,38353 | 41,57037
286 30.10.2009 [10-26 DEVLET YOLU KM : 204 CEKICI 1 0 41,38611 | 41,54844
287 4.10.2010  [10-26 DEVLET YOLU KM :30{KAMYONET -KAMYON 1 0 41,36534 | 41,66552
288 31.1.2011 [10-26 DEVLET YOLU KM :174{ CEKICi - KAMYONET 1 0 41,37893 | 41,61925
289 14.2.2011  )10-26 DEVLET YOLU KM : 4+ CEKICi -OTOMOBIL 3 0 41,39023 | 41,46892
290 21.3.2011 [10-26 DEVLET YOLU KM : 164 CEKICI 1 0 41,38308 | 41,55445
291 14.8.2011  [10-26 DEVLET YOLU KM :214 CEKIiCI-KAMYONET 2 0 41,38041 | 41,59243
292 30.12.2011 [10-26 DEVLET YOLU KM : 254 KAMYON 2 0 41,3825 | 41,57604
293 19.1.2012  [10-26 DEVLET YOLU KM : 224 KAMYON-KAMYONET 1 0 41,38408 | 41,56943
294 28.1.2012  [l0-26 DEVLET YOLU KM :24{ OTOMOBIL-KAMYON 2 0 41,3826 | 41,57608
295 5.5.2012 10-26 DEVLET YOLU KM : 5+ KAMYONET-KAMYON 2 0 41,3902 | 41,46986
296 20.9.2012  [10-26 DEVLET YOLU KM : 31410BiL-KAMYON-AMBU]I 1 0 41,36924 | 41,65543
297 9.3.2013  [10-26 DEVLET YOLU KM : 164 CEKICI 2 0 41,40095 | 41,51574
298 31.3.2013 [10-26 DEVLET YOLU KM :33{ OTOMOBIL -KAMYON 5 0 41,36495 | 41,66547
299 12.5.2013  [10-26 DEVLET YOLU KM :324{ CEKICI-KAMYONET 1 0 41,3654 | 41,67114
300 7.6.2013  [10-26 DEVLET YOLU KM :34{ KAMYONET-KAMYON 3 0 41,36495 | 41,675
301 8.6.2013  [10-26 DEVLET YOLU KM : 174 KAMYON 1 0 41,37893 | 41,61925
302 21.6.2013 [l0-26 DEVLET YOLU KM :10{ OTOMOBIL-CEKICI 1 0 41,38846 | 41,48767
303 13.9.2013  [10-26 DEVLET YOLU KM : 214 KAMYON 1 0 41,38534 | 41,56029
304 22.9.2013 [10-26 DEVLET YOLU KM : 15{ET-KAMYON-OTOMOB]| 3 0 41,40095 | 41,51574
305 11.10.2013 [10-26 DEVLET YOLU KM : 164 CEKICI 1 0 41,40095 | 41,51574
306 27.11.2013 [10-26 DEVLET YOLU KM : 224 KAMYON 1 0 41,38408 | 41,56943
307 30.11.2013  }10-26 DEVLET YOLU KM : 7+ KAMYON 1 0 41,38875 | 41,48394
308 23.2.2014 [l0-26 DEVLET YOLU KM :33{ OTOMOBIL-CEKICI 2 0 41,36486 | 41,67491
309 1.5.2014 10-26 DEVLET YOLU KM : 9+ CEKICI-CEKICI 1 0 41,38772 | 41,46467
310 29.8.2014  |10-26 DEVLET YOLU KM : 9+ KAMYON-OTOMOBIL 2 0 41,38827 | 41,49021
311 4.3.2013 885-01/00 FTO-KAMYONET-KAMYQ 1 0 40,99794 | 39,75548
312 10.9.2013 885-01/1+900 CEKIiCI-KAMYONET- 1 0 40,99324 | 39,75321
313 8.1.2013 885-01/DELIKTAS Mevkii OTO-KAMYON 1 0 40,98559 | 39,74849
314 10.1.2013 885-01/H.MEHMET MEVKIi OTO-CEKICI 1 0 40,94227 | 39,73746
315 17.2.2013 885-01/BEKCILER KAMYON 1 0 40,81004 | 39,60631
316 6.3.2013 885-01/KARAKAS MEVKII KAMYON 1 0 40,93186 | 39,73012
317 25.3.2013 885-01/CATAK KAMYON-AMBULANS 2 0 40,95267 | 39,74548
318 21.5.2013 885-01/DOLAYLI MEV. OTO-KAMYON 2 0 40,94094 | 39,73651
319 10.6.2013 885-01/CATAK KAMYON 2 0 40,95267 | 39,74548
320 12.6.2013 885-01/Bagish Mevkii CEKICI 2 0 40,72667 | 395,2387
321 2.7.2013 885-01/H.MEHMET MEVKII KAMYON 1 0 40,88074 | 39,69862
322 10.7.2013 885-01/Akoluk Mevkii KAMYON 1 0 40,91957 | 39,7245
323 13.8.2013 885-01/CAGLAYAN Y ON-MINIBUS-KAMYO| 5 0 40,90345 | 39,71742
324 27.8.2013 885-01/Basarkdy Mevkii KAMYON 1 0 40,70084 | 39,50327
325 23.9.2013 885-01/Mataract Mevkii KAMYON 1 0 40,84881 | 39,65339
326 18.10.2013 885-01/KARAKAS MEVKII KAMYON-OTO 1 0 40,93186 | 39,73012
327 7.12.2013 885-01/CAGLAYAN KAMYON-KAMYONET 1 0 40,90358 | 39,71737
328 3.8.2009  |D.010-21/AKCAKALE MEVKIIi OTO-CEKICI 1 1 41,06562 | 39,51882
329 22.3.2013 D.010-21/LIMAN KAVSAGI KAMYON 1 1 41,00448 | 39,7345
330 5.6.2010  |0.22/ESKIPAZAR-KUMLU DEI KAMYON 1 1 40,9852 | 40,32739
331 11.6.2010 D.010.23/53 KAMYON 0 1 41,17293 | 40,84695
332 13.8.2010 010-23/32+200 CEKICI-YARIROMORK 0 1 41,05143 | 40,61254
333 27.9.2010 010-23/37+500 CEKICI-KAMYONET 1 2 41,02475 | 40,42175
334 23.10.2012 010-23/55 KAMYON 3 1 41,17768 | 40,86742
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335 9.12.2009 HOPA CAY FAB. MEVKII OTOMOBIL CEKICI 3 1 41,39142 | 41,41648
336 23.8.2011 PEVLET YOLU KM : 18+650 ({ KAMYON 0 2 41,40073 | 4151566
337 20.7.2012 PEVLET YOLU KM : 19+900(JKAMYON-MOTOSIKLET| 0 2 41,39918 | 4151703
338 8.9.2013  [885-01/H.MEHMET MEVKIii CEKICI 1 40,89181| 39,70905)

Arag Cinsleri:

05: Otomobil

06: Minibiis

07: Kamyonet

08: Kamyon

09: Cekici

27: Tanker

[fade etmektedir.
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